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MOTORENUBERS ICHT

Motorkennbuchstaben AAN Motorkennbuchstaben AAN
Motormerkmale
Fertigung : von 07.91 Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub und
bis - Ventilspiel 0 mm:
EinlaB offnet nach QT 3°
Iylinder 5 EinlaB schlieft nach UT 259
: RuslaB Gffnet vor UT 42¢
Hubrawum 1 2,226 fuslaB schlieft vor QT g°
Leistung kW bei 1/min 169/5900 ROZ mind. 95
Drehmoment Nm bei 1/min 350/1950 Einspritzung Motronic .
Bohrung “ @ mm 81,0 Abgasriickfihrung - —ae
Hub mim 86,4 Katalysator 2 X
Verdichtungsverhdltnis 9,3 L ambdaregelung X
Abgasturboaufladung X
Motor isL besonders Schadstoff-
abgastimmt auf: armes Abgas
4 00-¢




MOTOR AUS- UND EINBAUEN
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SAUBERKEITSREGELN

e Verbindungsstellen und deren Umgebung vor
dem Ldsen qriindlich reinigen,

s Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unter-
lage ablegen und abdecken. Folien oder
Papier verwenden. Keine fasernden Lappen
benutzen! :

8 Gedffnete Bauteile sorgfdltig abdecken bzw.
verschliefen, wenn die Reparatur nicht
umgehend ausgefiihrt wird.

e Nur saubere Teile einbauen.

- Ersatzteile erst unmittelbar vor dem
Einbau aus der Verpackung nehmen.

- Keine Teile verwenden, die unverpackt
(z.B. in Werkzeugkdsten usw.) aufbewahrt
wurden.

e Bei getffrneter Anlage:

- Moglichst nicht mit Druckluft arbeiten.

- Das Fahrzeug mdglichst nicht bewegen.

SICHERHETTSMASSNAHMEN

Um Verletzungen von Personen und/oder eine

Zerstirung der Motronic-Einspritz- und Ziind-

anlage zu vermeiden, ist folgendes zu beach-

Ten:

¢ Leitungen der Motronic-Einspritz- und Ziind-
anlage - auch Mefgerdteleitungen - nur bei
ausgeschalteter Ziindung ab- und anklemmen,

10-1



AUSBAUEN:

¢ Der Motor wird ohne Getriebe nach oben -
~ausgebaut.
¢ Kabelbinder, die beim Motorausbau gelist
5 oder aufgeschnitten werden, sind beim Ein-
bau .an der gleichen Stelle wieder anzubrin-
gen. : -

LR

Achtung! ! e _
Vor EEEIemmen der Batterie ist bei Radio-

gerdten mit Antidiebstahlcodierung die
Codierung zu erfragen,

- Masseband der Ratterie abklemmen.

Hinweis: :

Bei Fahrzeugen ohne Frischluftfilter oder K1lima-
anlage befindet sich die Batterie rechts im
Wasserkasten. Bei Fahrzeugen mit Frischluft-
filter oder Klimaanlage ist sie unter der Rlick-
sitzbank eingebaut.

-10-2



| — - GerEuschdﬁmmung ausbauen -Pfeile-. Iusdtz-
liche Halteraste vorn in.der Mitte der Ge-
rduschdammung ausrasten. cEAt

- Stoffédnger vorne ausbauen - siehe Répa—
raturleitfaden Audi 100 "Karosserie-
Montagearbeiten", Reparaturgruppe 63.

- Sch]uﬁtrﬁgef ausbauen - siehe Reparatur-
leitfaden Audi 100 "Karosserie-Montage-
arbeiten", Reparaturgruppe 50.

- Auffangwanne VW 1306 unter den Motorraum
stel]en. : R

10-1146%

™ _ VerschluB am Ausgleichbehilter fiir Kiihl-
mittel @ffnen. Foeh

—= - Schnellverschliisse -Pfeile- der Abdeckung
fiir Steckverbindungen an der hinteren Motor-
raumwand um 90° 1inksdrehen und Abdeckung

abnehmen.

N 10-1306
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- - Mit den Sonderwerkzeugen Schlauchk]emmen
3094 die Wasserschlduche zur Heizung ver-

schliefen.

f.f"'_'”".llf 16429&

I

—= - Kiihimittel am Kiihler ablassen -Pfeil-, ggf.
Hilfsschlauch auf den AblaBhahn schieben.

10-1192
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10-1307

101233

—a - Luftfiihrungskanal rechts am Kihler ab-
schrauben -Pfeile- und abziehen.

Fahrzeuge ohne Klimaanlage

—u - (1kiihler fiir Hydraulikdl am Kihler ab-
bauen -1- und an der Karosserie aufhangen
(Schl3uche bleiben angeschlossen).

- Wasserschlduche am Kiihler abbauen.

- Kiihler ausbauen =Z-.
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- Fahrzeuge mit Klimaanlage
¢ Der Kiihler bleibt eingebaut. !
1 i -
D) [0 —a - Halter fiir Zierblende -?- an der rechten
27 - ~ Fahrzeugseite abschrauben. '
B = : - Rechte und linke Kiihlerbefestigung -3-
O & 15sen. '
e - Luftfilhrung 1inks am Kiihler abschrauben -1-. -
- e 10-1238

- — - Abstiitzvorrichtung 3251 an der rechten
- "StoBfingeraufnahme befestigen, Kiihler
nach vorne schwenken.

10-6
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Lufts;ﬁi@hth”iwischen Luftmassenmesser und
Abgastirbolader -4- am Luftmassenmesser
abbatien. -
Steckverbindung am Luftmassenmesser -3-

abziehen.
Halteschraube —1-:herausdreheﬁ._
Vier Spannklammern -2- losen.

Luftfiltergehduseoberteil und Filter ab-
nehmen. '

Ansaugschlauch abbauen, Luftfiltergehduse-
unterteil herausnehmen. :

_Schlauch oben zum Kihler -2- an Kihler und
Kiihlmittelkriimmer abbauen und zur Seite le-

gen. Der Abzweig zum Ausgleichbehdlter
bleibt angeschlossen.

Abdeckung -1- iiber dem Keilrippenriemen ab-
ziehen,

Steckverbindung am Drosselklappenschalter

=3- abziehen.

Luftschlauch -4- ausbauen.
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13-848

— — Viskoseliifter abschrauben. Zum- Gegenhalten
Iweilochmutterndreher 37212 verwenden.

- Schrauben an der Riemenscheibe der Fliigel-
pumpe fiir Servolenkung 10sen.

—a - Keilrippenriemen entspannen; Dazu Spann-

vorrichtung mit Gabelschliissel in Pfeil-
richtung drehen und Absteckdorn 3204 in
die Bohrung stecken,

- Keilrippenriemen abnehmen,

- Riemenscheibe der Fliigelpumpe fiir Servo-
lenkung abnehmen.

- Schlauch zur Fliigelpumpe aus dem Halter am
Tinken Motorlager nehmen.

- Fliigelpumpe fiir Servolenkuhg ausbauen und

im Motorraum ablegen. Die Schlduche blei-
ben angeschlossen.

10-8
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a5y
—= - Steckverbindungen -Pfeile- abziehen an:
e Thermoschalter Zpolig
e Thermoschalter 4polig
® Oldruckschalter (weiB)
o Geber flir Oldruckanzeige

- Leitungen am Generator abziehen bzw. ab-
schrauben, Kabelschelle l&sen.

Fahrzeuge mit Klimaanlage:

—m - Halteschelle fir Kaltemittel= und Kiihl-
mittelrohr -Pfeil- abschrauben.

Fahrzeuge ohne Klimaanlage

- Haltelasche fir Kiihlmittelrohr oben -Pfeil-
abschrauben,

10-9



-= - (aszug -3- aushdngen.

= Steckverbindung am Ventil fiir Leerlauf-
stabilisierung -2- abziehen.

- Steckverbindung und Zuleitungsschlauch am
Magnetventil fiir Aktivkohlebehdlter -1-
abziehen.

= —= - Steckverbindungen an der hinteren Motor-
gié e raumwand kennzeichnen und trennen/abziehen:
2= i & 1- Stecker schwarz (3polig) rum Ziindgerdt
gl = 5\ rechts (im Stecker 2 Pole belegt)
= W 2- Stecker braun (3polig) zum Ziindgerdt Tinks
= Y 3- Rundstecker schwarz (1polig) zur Lambda-
_ﬂ L sonde
- 4- Stecker schwarz (2polig)_zur Lambdasonde
o 5- Stecker weiB. (3polig) zu den Ziindspulen
2 _ im Zylinderkopf (Steckerunterteil 3polig)
He) IK_—* : 6- Stecker weiB (3polig) zu den Ziindspulen
S - im Zylinderkopf (im Steckerunterteil 2
T Pole belegt)

7- Stecker schwarz (3polig) zum Geber fiir
 Ziindzeitpunkt

B- Steckéer grau zum Drehzahlgeber

8- Stecker braun zum Klopfsensor vorn
10- Stecker blau zum Klopfsensor hinten

10-10



-= - [ruckmesser =1- am Drnsse]k]appenstuﬁzen
]ﬂssthrauhen.‘

- Steckverbindung zur elektrischen Kihimittel-
pumpe: -2- und zum Hall-Geber -3- abziehen.

- Lejtungsstrang nach hinten durchziehen, frei-
legen. : 2 :

=4 |-. B S;;&; .
S/zf//"\ 101294

—= - Abdeckung fiir Einspritzventile abschrauben.

- Steckvérbindungen an den Einspritzventilen
ahziehen, Leitungsstrang freilegen.

- Masseleitungen abschrauben. .
e Am Ansaugrohr oben Leitungsfarbe braun/rot
"# Am Ansaugrohr hinten Leitungsfarbe. braun/
weif : : B

- An der Rickseite des Zylinderkopfes Steckver-
bindung am Thermoschalter abziehen.

- Kiihlmittelschlduche zur Heizung am Motor
abbauen,

10-11



—a - Kraftstoff- und Unterdruckleitungen tren-
nen =-Pfeile-. '

#

—= - Tur Vermeidung von Beschadigungen den Dreh-
zahlgeber iiber dem Schwungrad abschrauben
-Pfeil-.

10-12
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—a - Yon oben erreijchbare Schrauben am Flansch
Motor/Getriebe -Pfeile- herausdrehen.

- Eine Schraube Motor/Getriebe bleibt hand-
fest eingedreht.

—a - Steckverbindung am Magnetventil fiir Lade-
druckbegrenzung -Pfeil- abziehen.

l!.i
\"»". ©
\

10-13N
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—a - Druckrohr zwischen Abgasturbolader und Lade-

Tuftkiihler ausbauen -Pfeile-.

—a - Anlasser ausbauen -Pfeile-.

10-14
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Fahrzeuge mit automatischem Getriebe:

—a ~ 3 Schrauben .des Drehmomentwandlers in der .
+ . Offnung des ausgebauten Anlassers heraus-
drehen (Kurbelwelle jeweils 1/3 Umdrehung
 weiterdrehen). : Fiy

—= - Masseleitung -I- am Ldngstrdger rechts ab-
schrauben. ; ;

- (11eitungen -2- kennzeichnen und am 01filter-
flansch abschrauben, U1 in Auffangbehdlter
tropfen lassen. : i o

=

10-15



Fahrzeuge mit Klimaanlage: .

Achtung! P

e Der EaItemittelkreT51auf der Klimaanlage
darf nicht gelffnet werdén,

e Die Kiltemittelrohre sind knickempfind-
Tich.

-= - Halter -Pfeil- fiir Kdltemittelschlauch an
der O1wanne abschrauben.

‘ | . el gL i



b

— - KUh1m1ttE1fmhr abschrauben -3- und abnehmen.

- Klimakompressor abschrauben -Pfeile- und
seitlich aufhdngen.

Hinweis:

Das Offnen des Kdltemittelkreislaufs kann nur
in Werkstdtten erfolgen, die iiber geschultes
Persdnal und Uber den erforderlichen Umfang an
Werkzeugen und Werkstattausriistung verfligen.

- Leftung vom Geber fiir Utemperaturanzeige
l0sen =&-.

- Kithlmittelschlauch -1- unten zum Kiihler aus-
bauen.

—a - Abgaskriimmer vorn ausbauen:
Verschraubungen unten -Pfeile- rechts und
links ldsen.

10-17
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—= - Drei Yerschraubungen -1- am Wellrohr 1Gsen.

= Vier Muttern am Flansch Abgasturbolader/Ab-
gasvorrohr herausschrauben -2-. s

Hinweise:
@ Zum Losen der unteren hinteren Mutter -Z- am
Flansch Abgasturbolader/Abgasvorrohr mup
ein flacher Ringschliissel SW 15 passend zu-
rechtgebogen werden -Ffeil unten in der Abb.-.
. o Die iibrigen Muttern am Flansch Abgasturbo-
lader/Abgasvorrohr besitzen Schliisselweite 17.

- Abgasvorrohr nach unten herausnehmen.

—a - Abdeckung fiir Gelenkwelle rechts ausbauen
-Pfeile-.

10-18



10-1205

—a - Muttern der Motorlager rechts und Tinks

-Pfeil- herausschrauben,

- VYon unten zugdngliche Schrauben am Flansch
Motor/Getriebe herausdrehen.

—a - Traverse mit Drehmomentstiitze ausbauen. Dazu
Halter des Druckspeichers am linken Langs-
trdger und Drehmomentstiitze am Motor abbauen.
Vier Schrauben -Pfeile- 16sen und Traverse

abnehmen.

10-19
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—a - Abfangverrichtung 10-222 A auf die Kotfliigel-
Verschraubungskante aufsetzen. '

- Getriebeaufnahme 3147 in die obere rechte
Schraubenbohrung der Getriebeglocke (in der
Abb. bei ausgebautem Motor gezeigt) einhdngen.

Hinweis:
Die Hohenlage des Getriebes kann an der Flligel-
mutter des Zughakens eingestellt werden. '

—a - Aufhingevorrichtung 2024 A am Motor und am
Werkstattkran 1202 einhdngen.

Hinweis:
Zur Abstimmung auf die Schwerpunktlage des Aggre-

gats miissen die Lochschienen der Aufnahmehaken
‘wie in der Abb, gezeigt gesteckt werden,

e

Achtung!
Aufnahmehaken und Absteckstifte an der Auf-

hingevorrichtung miissen mit Stecksicherungen
-Pfeile in der Abb.- gesichert werden.

10-20
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- Auf ausreichenden Freigang devr Aufhingevor-
richtung zum Unterdruckschlauch -Pfeil-
achten. Ggf. Schlauch abbauen.

- Motor mit Werkstattkran iiber die Bolzen der
Motoriager hochheben.

- FlUgelmutter an der Abfangvorrichtung 10-222 A
entsprechend nachziehen,

- Flansch Motor/Getriebe gben; Letzte Schraube
herausdrehen.

- Motor vom Getriebe abziehen und nach oben aus
dem Motorraum heben.

Hinweis:

Der Motor muf beim Herausheben sorgfiltig ge-
filhrt werden, um Beschadigungen an Kupplung,
Aufbau und ggf. Kihler zu vermeiden.

Fahrzeuge mit automatischem Getriebe:

- Nach Motorausbau Drehmomentwandler im Getrie-
be gegen Herausfallen sichern.

10-21



MOTOR AM MONTAGEBOCK BEFESTIGEN-

~= Fiir die Durchfiihrung von Montagearbeiten ist
der Motor mit dem Motor- und Getriebehalter
YW 540 am Montagebock zu befestigen. z

Hinweis:

Zur Messung der Zylinderbohrung (Reparatur-

gruppe 13) darf der Motor nicht am Montage-

bock befestigt sein. : :

10-22



~ EINBAUEN:

¢ Der Motoreinbau erfolgt unter Eeachtung fn]u
gender F'UI"I|'I'EE' '|]"I' umgekehrter‘ RE?hEﬁfﬂ]gE des
Ausbaus .- ;

@ Kontrollieren, ob PaBhiilsen fiir Iehtrie}qng
"Motor/Getriebe. im Zylinderblock vorhanden
sind, ggf. einsetzen. !

. Selbstsichernde Muttern grundsﬁtz1fch'ersét¥ ;
ZEN S ' et e

; l_ﬂjchtungen grundéﬁtzf?ch_ersetzen.

.. ® Ggf. Zentrierung der Kupp]ungsm1tnehmer- :
- scheibe priifen. .

t'?ErEahnung der Antriebswelle reinigen. Ver-
zahnung und Kupplungsausriicklager hauchdiinn
mit G D00 100 schmieren. Die Filhrungshiilse
fir Ausrlcklager wird nicht geschmiert.

e Darauf achten, daB beim Zusammenschieben von
- Motor und Getriebe die Stiitzlasche des Kiih1-

3 ”mlttelruhrs n1cht eingeklemmt wird.

_-I Hntur]agerung SI]EII'I.HI.II'IQSfI"EI einbauen. Dazu %)
" Motor vor Festziehen der-Motorlager durch

.Echuttelhewegungen au5r1ﬂhten._.

s Kuh1mitte1rnhr, Halteschelle flr KE1tem1ttE1-
rohr und Klimakompressor- gemeinsam einbauen.

10-23



Beim Festziehen des Abgasvorrohrs am Abgas-

turbolader auf Freigang zwischen Abgasvor-
rohr und Aggregatetriger achten.

Abgasanlage spannungﬁfrei einrichten - siehe
Reparaturgruppe 26.

Gaszug einstellen - siehe Reparaturqrup-
pe 20.

Abgelassenes Kuhimittel nicht wiederverwen-
den. Kilhlmittel auffillen - siehe Reparatur-
gruppe 19.

Vor Anlassen des Motors Olstand priifen.

Hinweise:

Alle kabelbinder, die beim Ausbau entfernt
wurdgn, beim Einbau an gleicher Stelle be-
festigen.

Leitungen, die beim Ausbau freigelegt wur-
den, sind beim Einbau spannungsfrei an glei-
cher Stelle zu befestigen.

10-24
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ANZUGSDREHMOMENTE

Schraub?nHMuttern allgemein M6
Ma
ML0
M12

davon abweichend:

Abgasvorrohr an Abgasturbolader
Abcasvorrohr an Wellrohr
Abgasvurrbﬁr an Katalysator
Katalysator an Getriebehalter
K]imakgmpresgur an Halter

Drehmﬂmentwandler.an Mitnehmer-
scheibe

Viskoseliitter-an Mitnehmer

10
20
45

60

30
25
25
25
25

60

20

Nm
Nm
Mm

Nm
Hm
N
Nm

N

MNm

Nm
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MOTOR ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

e RN NN R I NN EEEE S SRR ERTEER

KEILRIPPENRIEMEN AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:
Die Explosionsdarstellung zeigt die
Ausfiihrung -ohne Klimaanlage. 9

1- Liifterrad
» kennzeichnung “FRONT" am AuBen-
ring mul in Fahrtrichtung zeigen

Z- Yiskosekupplun .

o Zuschalttemperatur: 76 - 4° (
Umgebungstemperatur an der
Viskosekupplung

e prifen - siehe Reparaturgruppe 19

» ausbauen - siehe "Keilrippenrie-
men ausbauen" - Seite 13-4

# Anzugsdrehmoment Viskosekupplung -2-

an Lager -17-: 20 Nm
# Rechtsgewinde

3- Keilrippenriemen
» Laufrichtung vor dem Ausbau mit
KEreide oder Filzstift kennzeich-
nen und beim Einbau beachten
s entgegengesetzte Laufrichtung bei
einem bereits gelaufenen Riemen
flihrt zur Zerstiirung

13-1
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Sechskantflansch : ;;ff
o zum Durchdrehen des Motors vom
Hand mit Gabelschliissel SW 32 =

Riemenspanner i P

# zum Entspannen des ﬂEiTrippen—-wﬂﬁﬁé
riemens Riemenspanner mit Gabel- =
schllissel zur-linken Fahrzeugseite
‘schwenken und mit Absteckdorn 3204

sichern -~ .

Bt
] '
Fomia s et i

.Hiéméﬁgﬂﬁéibg.fﬁflﬂydbau1fﬁpﬁhbé_f

‘. (il

ke

Halter fiir Hydraulikpumpe .
207 NmiShai S L S

Hydraul i kpumpe
e fur Servolenkung

20 Nm

Halter flir Generator

45 Nm

Generator

45 Nm
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17/~ Lager flir Viskoseliifter
e auf Leichtgangigkeit priifen

18- 10 Nm

19- Schwingungsdampfer mit Riemonscheibe
s Montage am Zahnriemenrad Kurbel-
welle nur in einer 5tellung mig-
lich: Bohrungen sind versetzt
» Eeilrippenriemen aus- und ein-
bauen - Seite 13-1

20- 25 Nm

21- Zentralschraube
¢ Anzugsdrehmoment - siehe "Schwin-
gungsdampfer aus- wnd einbauen™
= Seite 13-9

22- Riemenscheibe
» fﬁr Viskoseliifter
¢ Kennzeichnung “"VORNE" zeigt in

Fahrtrichtung

£23- 10 Nm

23 = 22 21 20 19 1817 16

; . il * o [i3-1093 |
: 13-3
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Au SbﬂUE":
- : o . : H1nwe15 ' ' £t -
IEETFTEHtung des Hex1r1ppenr1emens vor dem
' : = 1 Ausbau mit Kreide oder Filzstift kennzeich-
s 5 nen und beim Einbau beachten. Entgegengesetzte
Ao g *kn : Laufrichtung bei einem bereits ge]aufenen
(2T : Riemen fiihrt zur Zerstirung. :

LVE fa i e S ' - SchloBtrager ausbaven - siehe Reparatur-
- : ' _ - ‘leitfaden Audi 100 "Karosserie-Montage-
%_ : v el TR arbeiten”, Reparaturgruppe 50. AR S5

i i 1 : M ; : 4 AT '1‘?-"? A
.'j(II)fE_%ef v — - U15kuse1uFtEr ahschrauhen {zum Eegenhﬂngﬁu

= ‘]3 Hdﬂ IHEl]UEhmutterﬂﬂrEher 3212 verwenden] :ﬁ

'-:L‘-:‘:l'_-_-:--.' .

e
7
'F‘ i

l.wn

s vlskuﬂe1ufter in die thterzarge Iegen.

zarge au5t1ipsen* fj : e !

- thterzarge am Huhler ahﬁchrauben und ZU -
sammen .mit- dem ¥lsknselufter nach oben
hETﬂUEITEhEﬂ .

1L'Ke1lrlppenr1emen entspannen;, dazu Spanﬁvur- -
richtung in Pfeilrichtung schwenken und Ab-'
steckdurn.JEﬂq in"die Bohrungen einsetzen. . °

S i
-|...-. Lo

r'_.l

£ KE1lr1ppenr1emfn abnehmen. i gt

.-a-_

- Ggf, LETtungsstrang unten an der LuftEr_ Toriodin



Einbauen:

~= 9 Verlauf des Keilrippenriemens bei Fahr-
zeugen ohne Klimaanlage.

—a # Vertauf des Keilrippenriemens bei Fahr-
zeugen mit Klimaanlage,

13-5



121177109

e
e
s

5 i
Clipr

4- 65 Nm Tk

ST - B2
= e T

ZAHNR I'F;!-!EH ,ﬁiu_s = UND-EI HBM_I'EH .:

Hnnwe15._

e Dichtungen und chhtr1nge grundp,
sitzlich: ersetzen. : s

e Zylinderkopf aus- und Etnhauen ol
STEhE Reparaturgruﬁpa 15 5

1- HJanmer
Fr

5e-ite 13- 10«.._. R

. Laufﬁ-:l;tungadas Iahnﬂa S

dem Aushau kennza1:hnen R

o Zahnriemen nur bed kaltem*--;

~ spannen il SEERT

. .Zahnriemenidarf ﬁ1cht geknlcht
erden i ;

e |

L zum Lisen und Anz1ehen

halter 3036 yerwendens’ 238

5- ankenwe]]enrad T
» aus- und Einhauen = ElEhE .'y.
riemen aus- und einbauen® ' =%

7 Seite 13-10 - TRk

’ riij

e

n,. .'."E




6= Spannru]1e :

1~ Sgannvurrlchtung'-
e Zahnriemen spannen - siehe
"Zahnriemen aus- und einbauen®
- Seite 13-10 . G5
- Zahnriemen nur bei kaltem Mator = -
5pannen . '

E- Eahnriemenschutz hlnten

- 9- 10 o
10- 0-Ring |

& ersetzen

11— Khh1mlttelpumpe :
" » aut leichten Lauf der Welle
- priifen
_» bei Beschidigungen und- Undichtig-
keiten Kililmittelpumpe ersetzen
# aus- und einbauen = siehe Repara-
turgruppe 19 : ;

12; Iahnriemenrad Kurbelwelle

o e

] 3= Eﬂ Hm

14- Iahnr1emenschutz unten

PRy TS
RS R P

15~ ﬂT-Hark1erung

~16= 10 HNm

201918 1716 15 14 13 1211 109 | S

13-7
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1? Hiemenscheihe .
e Fixierung bei der Montage an

. Zahnriemenrad. beachten e
» Keilrippenriemen aus- und ein- =

bauen - Seite 13-1 : ﬂﬁ%*

18- Schwfngungsdﬁmnfer
ontage von schwingungsdampfer: und

ﬂtEmEnschEle auf Eaknr1emegrad
Eurbelwelle nur in einer Stellung
mglich = Bohrungen sind versetzi. .

# aus- und einbauven - Abb. 1, ¥
Seite 13-9 s
19- 25 Hm
20- Zentralschraube -
w Anzugsdrehmoment - siehe "Schwin- ©
gqungsddmpfer aus- und ginbauen” =i
Abb. 1, Seite 13-B : 3
£
- .; .|_
E:LE‘!F:.'J -r!' it N ..:
; L Lk = 1
R B v

. ]2019 18 1716 15 14 13 1211 109
[13 - 885] : 13-8




—= Abb. 1 Schwingungsdimpfer aus- und einbauen

8 Anzugsdrehmoment ﬂii Schlissel fir
schwingungsdimpfer 2079:
350 Nm.

8 Anzugsdrehmoment ohne Schliissel fiir
Schwingungsddmpfer 2079:
450 Nm.

e Gegenhalter 3256 verwenden.

¢ Gewindeginge und Aﬁf]ageflache des -
Schraubenkopfes mit Dichtungspaste
AMV 188 001 02 einstreichen,

Hinweis: _
Der Schlissel fiir Schwingungsdampfer muf
mit dem Drehmomentschliissel fluchten,

13-9



Ausbauen:
s Motor eingebaut.

e Laufrichtung des Zahnriemens vor dem Ausbau
mit Kreide oder Filzstift kemnzeichnen,
¢ Der Zahnriemen darf nicht geknickt werden,

~ - Gerduschdimmung ausbauen -Pfeile-. Zusitz-
liche Halteraste vorn in der Mitte der Ge-
réuschdimmung ausrasten.

- Stobfdnger vorne ausbauen - siehe Repara-
turlejtfaden Audi 100 "Karosserie-Montage-
arbeiten”, Reparaturgruppe 63.

10-116%

- Schloptriger ausbauen - siehe Reparatur-
leitfaden Audi 100 "Karosserie-Montage-
arbeiten", Reparaturgruppe 50.

—a - Halter Fﬁ}.Eierb1ende -2- an der rechten
O ‘ Fahrzeugseite abschrauben,

‘ - Rechte und linke Kiihlerbefestigung -3-

; Tl (e 1bsen. o
_ - Luftfithrung Tinks am Kihler abschrauben -1-.

- Luftfiihrungskanal oben am Kithler abbauen.

10-1238
1

&

3 i 13-10



-
2l ;
cat —a - Abstiitzvorrichtung 3251 an der rechten StoB-
fingeraufnahme befestigen, Kiihler nach vorne
- schwenken.
L/ J;Lf
: e
A V&=
Y 3251 © 10-1195
1’“‘-:::;:{ : .
cﬁi;; & —a - Viskoseliifter abschrauben (zum Gegenhalten
L fweilochmutterndreher 3212 verwenden).

: : - Keilrippenriemen entspannen und abnéhmen
q;? ' i3 - Seite 13-4. :

o A b (éf ¢ 4i\ - Spannvorrichtung fiir Keilrippenriemen ab-
- schrauben. :

- Zahnriemenschutz oben ausbauen.

(11)" 13-848 .

Sl 3s11



Hinweis: :
Am Schwungrad kann als 0OT-Markierung statt "0"
auch eine Kerbe angebracht sein, ' : :

—s - Kurbelwelle auf OT-Zylinder 1 drehen, Die 0T-
Markierung mup unter der Kante im Schauloch
L stehen gl : P

—= - ... gleichzeitigmissen die Markierungen auf
Nockenwellenrad und Zylinderkopfdeckel iiber-
einstimmen. o

- 53ind die Markierungen an der Nockenwelle um
eine halbe Umdrehung versetzt, Kurbeiwelle
eine -Umdrehung weiterdrehen.

Hinweis: = o e '
Zum Durchdrehen des Motors von Hand befindet sich
an der Hydraulikpumpe ein Sechskantansatz SW 32.

13-12




Motor ausgebaut:

—~= - Kerbe an der Riemenscheibe mit Einstell-
kante am Olpumpengehduse auf Ubereinstimmung

hringen.

Hinweis:
Am Zahnriemenschutz unten (in der Abb. ausge-
baut) befindet sich ebenfalls eine Einstell-

markierung - Seite 13-7, Pos. 13,

Iylinderkopfdeckel ausgebaut:

—a - Markijerung am MNockenwellenrad muB mit Zylin-
derkopfoberkante fluchten.

| 13-13



-~ = Schrauben der Spannverrichtung -1 ... 3-
losen,

“ Schwingungsddmpfer ausbauen - Abb. 1,
“deite 13-3,

- Zahnriemenschutz unten ausbauen.

- Zahnriemen mit Schwingungsdédmpfer abnehmen.

Einbauen: L ;
—a = Zahnriemen, auf Zahnriemenrad der Kurbelwelle
legen und Schwingungsddmpfer an Kurbelwelle . 3
befestigen - Abb. 1, Seite 13-9. - N

- Gleichzeitig Zahnriemenschutz unten aufsetzen.

H{n'{.;é-i;: : e 3
Der Zahnriemen darf beim Befestigen des Schwin-

gungsdampfers nicht zwischen Olpumpe und Zahn-

‘riemenrad geklemmt werden. :

_ Zahnriemenschutz unten festschrauben (10 Nm).

13-888

13-14. '
ip“ﬁ'
e



#

Hinweis:
Am Schwungrad kann als OT-Markierung statt "Q“
auch eine Kerbe angebracht sein,

—= - 0T-Stellung von Kurbelwelle ...

!
Qﬁhjff - - .. und Nockenwelle nochmals Uberprifen. ODie
Markierungen missen ubereinstimmen.

! o T I ! Hinweis:
r

| I" Markierungen bei abgebautem Zylinderkopf bzw.

ausgebautem Motor - Seite [3-13.

13-15



—a - Zahnriemen lber Spannrolle und KlhImittel-
pumpe auf das Nockenwellenrad auflegen.

- lahnriemen spannen, dgﬁu Spannvorrichtung
bei gelockerten Schrauben -1 ... 3- nach
rechts drehen -Pfeil-,

a

—a - Jahnriemen muf sich mittig zwischen Nocken-
wellenrad und Kihlmittelpumpe mit Daumen und
Zeigefinger gerade noch um 90° verdrehen
lassen. ; :

- Schrauben der Spannvorrichtung mit 20 Nm fest-
Ziehen.

- Grundeinstellung des Hall-Gebers priifen -

siehe Reparaturleitfaden Audi 100 "Motronic
Ziind- und Einspritzanliage".

13-16



27 26 2524 23 - 22 21 20 19

13-B86

ZYLINDERBLOCK, KURBELWELLE, SCHWUNGRAD

T BT SR R TR i i i T e e s i e R S et e e e e s

s fun e el o S i e g

Hinweise:

» Werden bei Motorreparaturen Metall-
spidne sowie Abrieb in griferen Mengen
- verursacht durch’ Frefschiden, wie
z.B. Kolben-, Kurbelwellen- oder Pleu-
ellagerschaden - im Motordl festge-
stellt, ist eine sergfdltige Reinigung
des Kurbelgehduses und der (Hkandle
vorzunehmen, um Folgeschdden zu ver-
meiden. Der Olkihler ist auf Spdne zu
prifen und ggf. zu ersetzen - siehe
Reparaturgruppe 17.

# Instandsetzungen an der Kupplung -
siehe Reparaturleitfaden Audi 100
"S-Gang-Schaltgetriebe D14 Allrad-
antrieb”, Reparaturgruppe 30.

o Dichtungen grundsatzlich ersetzen.

1- Dichtung fir Saugleitung
% erselzen

ra
]

Sicherungsblech
% erselzen

10 Hm

4- Saugleitung

» zuerst an Olpumpe befestigen

e
I

13-17



27 26 2524 23

22 2120 19

b- Lagerdeckel 3 'ﬁhﬁF ;
» Lagerdeckel 1t Riemenscheiben-!
seite ¥ o
¢ Haltenasen der Lagerschaden mils-
sen ibereinander liegen
s auf Mittenversatz der Bohrungen
achten

J- b5 Mm

A- Iweimassenschwungrad :
. ® reduziert Drenschwingungen im
Antriebsstrang il
# aus- und ainbauen - Abb. 7,
Seite 13-24 ;
s mit angeschweiBten Nasen fir
- ZlUndzeitpunkt und Ziindwinkel
o Abstand Nase zum Geber fir
Zlindzeitpunkt (-G4) bzw.
~ Abstand Schwungrad zum Geber
filr Motardrehzahl (-GZ8) messen
=.Seita 13-25

9- 30 Mm + 1/4 Umdrehung {90°)
¢ ersetien

* 10~ Nadéila er ‘ :
l,miﬁ=H35 -Fett schmieren '

® austreiben - Abb. 5, Seite 13—23L%ﬁ
% eintreiben - Abb. &, Seite 13-23 ==
11- 10 bm I

i

13-18



27 26 25 24 23

22 2120 19

E13'EE&

T 12-

13-

14-

15=-

17-

18-

19~

. :
Dichtrin
s ausdricken - Abb. 1, Seite 13-21

8 einpressen - Abb, Z, Seite 13-21

Dichtflansch

Dichtung
9 ersetzen

Kurbelwelle

o Axialspiel messen - Abb, B,
Seite 13-74

s Radialspiel mit Plastigage
priifen - Seite 13-78

s Kurbelwellenmafe - Seite 13-27

Anlautscheibe
¢ fiir Deckel
e Fixierung beachten

Lagerschale 4
a mit Anlaufscheiben

o fiir Deckel ohne Schmiernut

Anlaufscheibe

s flr Deckel
s Fixierung beachten

Anlaufscheibe

e fiir Iylinderblock
® chne Haltenase

13-19



27 26 2524 23 22 212019

13-886

21-

dé-

Lagerschale 4

o mit Anlaufscheiben

o fir Zylinderblock mit
schmiernut

Anlaufscheibe
e fiir Zylinderblock
# ohne Haltenase

Lagerschale 1.-2, 3,5, und &

. flr Deckel ohne Schmiernut

e fiir Zylinderblock mit Schmiernut

. o gelaufene Lagerschalen nicht °
< vertauschen . B
‘e Haltepase mub in die Aussparung

des Iylinderblocks bzw. Lager-
deckels einrasten

‘Dichtung fiir {1pumpe
1 pumpe :

.. o beim Einbau auf Mitnehmer an der

25-

26~

27-

Kurhe1yelle achten
Dichtrin STt
. auszleﬁen - Abb. 3, Seite 13-22
¢ einpressen - Abb. 4, Seite 13-27
10
20 HKn

:
a

i= :' L

13-20



— Abb. 1 Dichtring fiir Kurbelwelle Schwungrad-
se1te ausdrilcken

- Schwungrad aus- und einbauen - Seite 13-31.

- Dichtring mit Ausziehhaken 2086 ausdriicken.

—= Abb, 2 Dichtring fiir Kurbelwelle Schwungrad-
. seite einpressen

- Dichtlippe und duPBeren Rand des Dichtrings
vor dem Einbau leicht eindlen.

- Dichtring mit Einziehvorrichtung 2003/1 bis
zum Anschlag einpressen.

13-21
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— Abb. 3 Dichtring fiir Kurbelwelle Riemenschei-
benseite ausziehen

- Zahnriemen ausbauen - Seite 13-10.
- Schwingungsdﬁmpfer ausbauen --Seite 13-9.

- Drchtr1ng mit D1chtr1ngausz1eher 3203 aus-
ziehen. .

LY

—a Abb. 4 Dichtring fir Kurbelwelle Riemen-
scheibenseite einpressen

- Dichtlippe und Euﬂeren-ﬁand des Dichtrings
vor dem'Einbau Teiﬂht eindlen.

- Dichtring uber AuleehhuISE aus 2080 A
EHEETEEH

- Dichtring mit Einziehhiilse 2080 A biindig
zum ﬂ]pumpengehause einpressen: (Befesti-
 gungsschraube des Schwingungsddampfers ver-

wenden) .

Hinweis: :
Zeigt die Kurbelwelle Einlaufspuren, ﬂ1ﬂhtr1ng
bis zum Anschlag einpressen. :

13-22
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13-IE|"?I'1

30-506b

—a Abb_. 5 MNadellager austreiben.  *

e Schwungrad ausgebaut.

- Lager mit Dorn @ 20 mm von der Rickseite
des Schwungrads her austreiben.

—= Abb, 6 Nadellager eintreiben

e Geschlossene Seite des Lagers zeigt zur
Kurbelwelle.

- Lagergehduse auBen einiilen.
- Mit Einsteckdorn 10-505 und EinpreBwerk-

zeug 30-506 b biindig zum Schwungrad (Kupp-
fungsseite) eintreiben,

. : 13-23



—= Abb. 7 Schwungrad aus- und einbauen’

- Gegenhalter 10-201 beim Einbau ums tecken.

. Anzhgédrehmument: 30 Nm + 1/4 Umdrehung {9&”};_

Hinweis: :
Das Schwungrad kann -nur in einer Stellung mon-
tiert werden - die Bohrungen fiir die- Eefesti-
gungsschrauben sind versetzt angebracht.

—a fibb. 8 Kurbelwellen-Axialspiel messen

- Hxia]ﬁpie] am Lager 4 {Faﬁ]agér}-meésén.

Neu: - .. 0,07 ... 0,23 mm..
Verschleipgrenze: 0,30 mm. :

L i 13-2



ABSTAND NASE ZUM GEBER FUR ZUMDZEITPUNKT (-G4
BZW. ABSTAND SCHWUNGRAD ZUM GEBER FUR HETSR:;'
DREHZAHL (-GZ23] MESSEN

—a 1, 2- Nasen fiir Zlindwinkel (fiir Ziindungs-

tester).
3- Nase flir ZUndzeitpunkt (fir Geber flir

Lindzeitpunkt -G4).

—a - Schwungrad drehen, bic die Nase unter der
Offnung des Gebers filr Zlindzeitpunkt steht.

cEm ommm o= e

o | L

- 13-490

-13-25 .



" - Geber fiir Ziindzeitpunkt“einschrauben.

—a - Fiihlerlehre zwischen Nase und Geber fir
Ilindzeitpunkt stecken. -

Sollwert: ﬂ¢45 vas 1,25 MM

—m - Fiihlerlehre zwischen Yerzghnung des'ﬁchwung-
‘rades und Geber fiir Motordrehzahl stecken.

. Sollwert: 0,50 ... 1,25 mm.

13-26
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KURBELWELLENMASSE

(Angaben in mm)

Schleif- Kurbelwellen- Kurbelwellen-
mafpe Lagerzapfen Pleuelzapfen
Lapfen- Lapfen-9
-0,022 -0,022
Grundmal 58,00 47,80
& -0,042 -0,042
-0,02Z -0,022
Stufe I 57,75 47,55
-0,042 -0,042
- -0,022 -0,022
Stufe II = | 57,50 | 47,30
' -0,042 -0,042
=0,027 -0,022
Stufe 111 57,25 47,05
-0,042 -0,042

13-27



KURBELWELLEN-RADIALSPIEL PRUFEN

; . Fiadia.15pie1 prifen mit P’Tastige[geﬁ_
Hinweis:
Das Prifen des Hamatsmeﬂs ist auch bei
eingebautem Motor mglich.
J L \ -' MeBbereich des Farbe Typ;.
LG U Il Plastigage-Fadens ;
AR B 1 o WGeTTEEs ] : _
. 0,025 ... 0,076 m griin PG-1
| | Ar— @ LR } 0,050 ... 0,150 mm rot “PR-1
. | - e j{.s - |o0,100-... 0,230 m | blau | PB-1°
" ; / i ®- Kurbelwellen-Lagerdeckel ausbauen,
g | / - Lagersqhale und Kurbelwellenzapfen reim‘gen. =
: :,"-: 'Q‘ : i | - Plasmgage Faden der Lagerbreite Eﬂtspr‘E-
: : [13-203] : chend in axialer Richtung auf den Eapfen
J‘Q .——i ' . bzw. in die Lagerscha]e 'Iegen. ;

- Kurbelwellen-Lagerdeckel mlt Lagerschale '

= : ";' ; R e : aufset_zeh und mit 65 Nm festziehen.
: _ \ J -\( .~ Hinweis: | i
i ! : : Kurbelwelle micht verdrehtan '

; 5 n“ ' 1 ] = Kurheiweﬂennl,agerdecke'l wieder ausbauen.
£y & | ~ — - Breite des Plastigage-Fadens mit Meﬁskam
Sy / Fra vergleichen,
.:a%ﬁ ; a 5 ; - ; 3 ] - r
' .'. .:.;h%'_:m : > '* : "EU: - ' [}’{]18 aow D-’UEE m..
i i e [ 3 YerschleiBgrenze: 0,16 mm,
i) SOy o ;
& - Lol G = .
e i SHELES o i3
!\l iffh @ I M3-404
= 1A = =l a = - A
i Ay : | | B : 3 ! ]
g T ' e e . i Ze 13-28



——— 1 KOLBEN, PLEUELSTANGE ZERLEGEN UKD

S S SRR EE s s OEE s EEE I EEE IO EE ==

—_ ZUSAMMENBAUEN

S===oEEEEAELE

1- Kolbenringe
s Stop um 120° versetzen

s Kennzeichnung “TOP" zeigt zum
Kolbenboden - Abb. 5, Seite 13-34
¢ aus- und einbauen - Abb. 6,
Seite 13-34
# Hiohenspiel prifen - Abb. 7,
Seite 13-35
e StoBspiel priifen - Abb. B,
Seite 13-35

2- Kolben

@ Einbaulage und Zugehdrigkeit zum
Iylinder kennzeichnen, Abb. 1,
Seite 13-32

e priifen - Abb, 4, Seite 13-33

s aus- und einbauen - Abb. 2,
Seite 13-32

# Pfeil auf Kolbenboden zeigt zur
Riemenscheibenseite

e KolbenmaBe - Seite 13-37

3= Pleuelstange
s nur satzweise ersetzen
» Zugehdrigkeit zum Iylinder mit Kur—
nerpunkt kennzeichnen -A- -
¢ Einbaulage: Markierungen -B- zeigen
Zur Riemenscheibenseite

13-29




=
I

.4"

5=

PIEue]stangen1agerdecke1

e Zugehbrigkeit zum Lylinder mit
Kirnerpunkt kennzeichnen -A-

e Einbaulage: Markierungen -B-
zeigen zur Riemenscheibenseite

30 Nm + 1/4 Umdrehung (90}

e nur bei vollstdndiger Ierlegung
des Motors-ersetzen

s Auflagefliche @len

o zur Radialspielmessung mit 30 Nm
anziehen, JEdDEh nicht weiterdrehen

'?Slchﬂrungsring

" aushebeln =.Abb. 3, 5E1te 13- 33

aly
1

Kolbenbolzen
e mit Dorn 10-508 aus- und einbauen

" » bei Schwergangigkeit Kolben auf

o
I

w0
1

ca. 60* C erwdrmen
‘Pleuelschraube

# nur bei vollstindiger IETIEgung
des Motors ersetzen

Zylinderblock ' - : =
. Iyijnﬂerﬁuﬁrung priifen - Ahb 30,

Seite 13-36
e Kolben- und Zylindermafe - Seite
13 =37




]

-
10- Lagerschale
——— 1 s P bevTage buachten
s gelaufene Lagerschalen nicht

vertauschen

e Kennzeichnung (Originalmab/Uber-
maf) beachten

e Haltenasen missen in die Aus-

. sparungen der Lagerdeckel und
der Pleuglstange einrasten

e Axialspiel messen - Abb. 10,
Seite 13-36

s Radialspiel mit Plastigage priifen,
- ‘Seite 13-38

11- Blspritzdise
» zur Kolbenklhlung

12- 10 Nm
®» mit Sicherungsmittel D& einsetzen

13-31




k

—s Abb, 1 Kolben-Einbaulage kennzeichnen

» Pfeil auf Kolbenboden zeigt zur Riemen-
scheibenseite. Zugehbrigkeit zum Zylinder.
-1 bis b~ kennzeichnen. F

» Reihenfolge mit wasserfestem Filzstift am
Kolbenboden kenntlich machen.

Achtung! :
einen Kdrner verwenden, da der Kolben-
boden beschichtet ist. : “

L

—a fAbb, 2 Hﬁ1hen aus- und esinbauen

e Mit Kolbenringspannband einbauen.

- -

]

[ Ml I
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—= Abb. 3 Sicherungsring aushebeln

~= Abb. 4 Kolben priifen

e Ca. 10 mm von der Unterkante, 90° zur Kolben-
bolzenachse versetzt messen.

s Abweichungen gegeniiber NennmaB:

e maX . D,U4 M .

5 i 12-010
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—a Abb. 5 Einbaulage Kolbenringe

e Kennzeichnung "TOP" muf zum Kolbenboden
zeigen. -

o Fase am Hechteckr1ng'muﬁ zum Kolbenboden
zeigen. c .

e Absatz am Hasenring muB zum Kolbenbolzen
Zeigen.

— Abb. 6 Kolbenringe aus- und einbauen -

» Mit Kolbenringzange aus- und einbauen.
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S
—a Abb. 7 Kolbenring-Hohenspiel priifen

- Vor der Prifung Ringnut reinigen.

Neu: 0,04 ... 0,072 mm.
Verschleifigrenze: 0,1 mm.

—a Abb. 8 Kolbenring-StoBspiel prifen

- Kolbenring rechtwinklig in untere Zylinder-
bohrung, ca. 15 mm vom lylinderrand entfernt,

einschieben,
Neu: ' 0,15 ... 0,35 mm.
VerschleiBgrenze: 1,0 mm,
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—a Abb. 9 Zylinderbohrung priifen

- An 3 stellen ilber Kreuz in Querrichtung -A-
und L&ngsrichtung -B- messen.

o InnenfeinmeBgerdt 50 ... 100 mm verwenden.
e Abweichungen gegeniiber NennmaB: max. 0,08 mm.

(Kolben- und ZylindermaPe - Seite 13-37)
Hinweis: | o

fie Messung der Zylinderbohrung darf nicht
durchgefiihrt werden, wenn der. Zylinderblock
mit dem Motorhalter YW 540 am Montagebock be-
festigt ist -Reparaturgruppe 10-, da Fehl-
messungen miglich sind.

—a fibb. 10 Pleuellager-Axialspiel messen

. Uerﬁchieiﬁgrenze: 0,4 mm,:

£ ]'-'5"' i 13-36



KOLBEN- UND ZYLINDERMASSE

(Angaben in fm)

Schleifmai Kolben-@ Zylinderbohrung-f
Grundmali B0,98 g1,01
stufe [ 81,23 81,26
Stufe [l 81,48 81,51
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DL EUELLAGER-RADIALSPIEL PRUFEN

s Radialspiel priifen mit Plastigage.

Hinweis: ; '
Das Priifen des Radialspiels. ist auch bei
] eingebautem Motor moglich.

MeBbereich des | Farbe | Typ
plastigage-Fadens - : i Bt

0,025 ... 0,076 mm griin PG-1
0,050 ... 0,150 mm | rot . PR-1

0,100 ... 0,230 mm .. blau PB-1.

-

-

il -

P]eue11agérdécke1 ausbauen.
Lagerschale und P1euéT1§ger:apféﬂ reinigen.

Plastigage-Faden der Lagefhreite entspre-

il =
chend in axialer Richtung auf den lapfen
bzw. in die Lagerschale legen. :

- Pleuellagerdeckel mit Lagerschale aufsetzen
und mit 30 Nm festziehen, jedoch nicht
weiterdrehen. : :

Hinweis® . =

urbelwelle nicht verdrehen. .

pleuellagerdeckel wiedér ausbauen.

areite des Plastigage-Fadens mit Mebskala
vergleichen. oo 1

pleuellager-Radialspiel: :
Neu: - 0,010 ... 0,05 mm..
verschleipgrenze: 0,12 mm.

i 13-38
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MECHANISCHE GRUNDEINSTELLUNG DES* MOTORS PRIFEN

¢ Zahnriemenspannung 1.0. - Seite 13-16.

- Zahnriemenschutz oben abbauen.

Hinweise:
¢ Zum Drehen des Motors von Hand befindet

sich an der Hydraulikpumpe ein Sechskant-

ansatz SN 32.

e Am Schwungrad kann als O0T-Markierung statt

"0" auch eine Kerbe angebracht sein.

—a - Kurbelwelle auf 0T-Zylinder 1 drehen. Die OT-

Markierung muB unter der Kante im Schauloch

stehen ...

—~a - . ..Qleichzeitig miissen die Markierungen auf
Nockenwellenrad und Iylinderkopfdeckel iiber-
einstimmen.

Hinweise:

® Sind die Markierungen an der Nockenwelle um
eine halbe Umdrehung zueinander versetzt,

Kurbelwelle eine Umdrehung weiterdrehen
e Stimmen die Markierungen nicht iiberein,

ist

der Zahnriemen ilibergesprungen. Einstellen -
siehe "Zahnriemen aus- und einbauen" - Seite
13-10 und Grundeinstellung des Hall-Gebers
prifen - siehe Reparaturleitfaden Audi 100

"Motronic Ziind- und Einspritzanlage".
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ZYLINDERKORFF AUS- UND ETHBAUEN

== o mESSS=SsSEFEs=2FEFERRSERERETSESS

Hinweise:

e Der Zylinderkopf kann bei eingebau-
tem Motor aus- und eingebaut werden.

¢ Zahnriemen aus- und einbauen - siehe
Reparaturgruppe l3.

¢ Einspritzventile aus- und einbauen -
siehe Réparaturleitfaden Audi 100
"Matranic Einspritz- und Ziindanlage®.

o Iylinderkipfe mit Rissen zwischen
den Ventilsitzen bzw. zwischen Ven-
tilsitzring und Zindkerzengewinde
konnen ghne Einfluf auf die Lebens-
dauer weiterverwendet werden, wenn
es sich um leichte, max. 0,5 mm brei-
te Anrisse handelt oder wenn nur die
ersten Ginge des Ziindkerzengewindes
gerissen sind.

s Beim Einbau eines Austausch-Iylinder-
kopfes mit montierten Nockenwellen
milssen die Berlihrungsfldchen zwi-
schen Tassenstiofel und Nockengleit-
bahn nach Einbau des Zylinderkopfes
getlt werden.

s Beim Ersetzen des Zylinderkopfes
bzw, der Zylinderkopfdichtung mufs das
gesamte Kihlmitte] ersetzt werden.

a e Kompressionsdruck priifen -
Seite 15-7.

30 [5-792 S




e i Ll LN etk

e R R
1~ Zylinderkopfdichtung &

s ersetzen S ]

g Finbaulage beachte = Kennzeich-
nung "OBEN" bzw. Teile-Hr. mul
zum Zylinderkopf zeigen ¥

s auf Fentrierstifte am Zylinder-
block auflegen

2590 HMm 7.,

3- Dichtung iy
s ersetzen ;

4- Zylinderkepf e
9 auf Verzug priifen - Abb. 1,00 e
Seite 15-5 - G
# nacharbeiten = Abb. £, Sefte 155
# einbauen - Seite 15-B :
s Ventiltrieb instand setzen
- Seite 15-9

5- 65

6= Zylinderkopfschrauben

_w ersetzen

B Montageanweisungen und Reihen-.
~ folge beim Ldsen und ‘Anziehen
" beachten - Seite 15-6

i Wirmeabschirmblech

—

B 65 Mm o ' SET ke
' ' L R o

[

e

o
1::%

-
-

g i

- Tl [
“y
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Q.

10-

l1-

12=

13-
14-
15-
16-

17=

18-
19-
20~

10 Mm
» uber Kreuz anziehen

Dichtun
8 Fliche mit Birdelung muf zum
Abgaskrimmer zeigen

25 Nm
¢ Ersetzen

Abgaskriimmer
» mit Abgasturbolader

10 Hm

Feder mit Halter

10 Nm

Abdeckung
¢ mit Zindspulen

Dichtung
¢ nur bei Beschidigung ersetzen

# in die Nut in der Abdeckung
einlegen

jentfal!ent

10 Nm

L0 Mm

15-3



21- Halter :

e Tur Unterdruckschliuche

22~ Zylinderkopfdeckel

23= Dichtungen fiir Zylinderkopfdecke! -
o nur bei Beschidigung ercetzen
® in die Nut-am Zylinderkopfdeckel
einsetzen ::

24- VerschluBstopfen

e nur bel Heschadigung ersetzen
25- Ansau.ruhr :

® zum Aus- und Einbau Innen-

sechskanteinsatz V.A.G 1669
verwenden

26~ Schraube :
» fur 0lpeilstab-FlUhrungsrohr
# 10 Nm = :

27- Dichtung « .
: » ersefzen
28- 0-Ring ©
e ersetzen -

"

29- Kiihlm§£telrohr

30= 10 Hm

-




15-7%4 "

—a Abb. 1 Zylinderkopf auf Verzug priifen

- Mit Haarlineal an mehreren 5tellen messer.
Verzug: max. 0,1 mm. '

—= Abb. 2 Zylinderkopf nacharbeiten

o Nacharbeiten des Zylinderkopfes (Plan-
schleifen) ist zuldssig bis zum MindestmaB
a = 118,1 mm (durch Schraubenbohrung ge-

messen) .

~ 15-5
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Hinweise:

i'i}T?ﬁEE?kﬂpfschrauhen ersetzen.

e In den Sackltchern-der Zylinderkopfschrauben

] zyT’nderh]nck darf sich kein ﬁI oder
Kuh?m1tte? hef1nden

- Vor Aufsetzen des 1y]1nderkupf&s Hurhe]ueT]E
- und Nockenwellen im Zy!1nderkupf auf ﬂT Iy-
}1nder.1 ste]]en...- LT,

gt EyTtndEFkﬂpr1¢htUng auf Eentr1er5t1fte auf-
" - legen: Henn§E1:hnung HOBEN" bzw. TE1§?-Hr. mup
Zum 2111nd8 npf ze1gen {anhb11d be Eﬁfeﬁ}

- Iy11nderknpf aufﬂetzen, Iy11nderkupfschrauben
ansetzen und handfest anIIEhEH- A

i A Iyl1nderkﬂpfschrauben nachE1nandEr in.ins-

gesamt. drei Stufen anziehen - Reihenfolge

siehe Abb. - : ERr
- anugsdrehmumente {Mutnr kﬂTt}
eStufe I " =40 lw = “ieg
- @ Stufe II = 60 hm - fii
e Stufe III = 1/Z7 Umdrehung: JEU“ ohne
.. abzusetzen mit starrem
Schliissel weiterdrehen
(2 x 90° weiterdrehen 1st
ebenfalls zuTass1g}
* AT <
Hinweise ™ 1 i
:;tzﬂas fisen der Schrauban Erfu]gt in umgekehrter -

e T

-:—HR31henfﬂ1ge, : 2k
= & Weiteres Nachziehen der Schrauben ist n?cht« >
erforderlich.



KOMPRESSEONSDRUCK PRUFEN ;

S
2 : ’ o Motor warm (KihImittel temperaturanzeige
N == W auf ca. B0° C).

—m - S5chnellverschlilsse der Abdeckung fiir Steck-
verbindungen an der hinteren Motorraum-,
wand um 90% Tinksdrehen und Abdeckung ab-
nehmen.

== ="
. :\wﬁ —= - Steckverbindungen -5- und -6- (zu den
1F§@LE‘§ﬁ?ﬁiﬂ'*‘!."ﬂ !f#i ZUindspulen] kennzeichnen und trennen.
= o3 r_-_‘_;::?}"———__i{ {"'i' e :-:;'J'-f""'r—:..r -
Pt é#},_!"lﬂ B A 5, N - Abdeckung mit Ziindspulen auf dem Zylinder-
~Z\|5 *'E. t;:"‘.r \ kopfdeckel abbauen - Seite 15-3.
o ,-' : W 3
4f57‘6 3_9\ 10 - = Alle Zlindkerzen mit Ziindkerzenschliissel
3122 A herausschrauben.
EE—
'.—-I
B
S \ s
=
1 10-12%35
A 111

15-7
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= Kump?essinn5druck mit Kompressionsdruck-
_schreiber V.A.G 1381 und Adapter lSBlII
prufen.

] Dr&sse]k?apﬁe voll geiiffnet.

- Anlasser so lange betatigen, bis vom Kom-
pressionsdruckschreiber kein Druckanstieg
mehr angezeigt wird.

Hpmpressinnsdruakwerfﬂ thar Uﬁefdru;k}

-~

IR e B

7,

» Sollwert ean i

[ Versch]e1ﬂgrenze A

e max. zuldssiger Druck- =
unterschied zwischen den -
einzelnen Zylindern . =

=

i

¥
#
-
i
3 -
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¥
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VENTILTRIEB INSTAND SETZEN

Hinweis:

Zylinderképfe mit Rissen zwischen den
Ventilsitzen bzw. zwischen Ventilsite-
ring und IZlndkerzengewinde kinnen chne
Einflug auf die Lebensdauer weiterver-
wendet werden, wenn es sich um leichte,
max. 0,5 mm breite Anrisse handelt oder
wenn nur die ersten Ginge des Zindker-
zengewindes gerissen sind,

1- Lagerdeckel
e Einbaulage und Numerierung beach-

ten - Abb. 1 und 2, Seite 15-12

¢ Einbaureihenfalge - siehe "Nocken-
wellen aus- und einbauen" - Seite
15-21

2= 15 Nm

3= Di:htring
® Brsetzen = Seite 15=18

_ d- Antrisbskette

E- Ventilfeder aulien
# aus- und einbauen - siehe Pos. 14

B=- Ventilfeder inmen
# aus- und einbauen - siehe Pos. 14

15-9



7 10=

UEntiTFEdErtE1ler unten

# aus= und einbauen = siehe Fos., 14

e abnehmen miglich nach Ausbau
der Ventilszchaftabdichtung
- Seite 15-29 bzw. 15-31

Ventilschaftabdichtung

s ersetzen bei eingebautem Zylin-
derkopf - Seite 15-29 ;

# ersetzen bei ausgebautem Iylin-
derkopf - Seite 15-31

Ventilflihrung -

‘e prifen - Abb. 5, Seite 15-15

o ersetzen - Seite 15-27

Zylinderkopt
e einbauen - Seite 15-6
e Ventilsitze nacharbeiten - 3eite
15-24 - o
o auf Verzug priifen, nacharbeiten :
= Seite 15-5 ; ;

Ventile w3

# nur einschleifen, nicht nach-
arbeiten {3

¢ Ventilmafe - Abb. 4, Seite 15-14

¢ Auslafventile natriumgeflillt,
Hinweise zum Verschrotten beach-
ten - Seite 15-14



15-758B

'5

12« Nockenwel len

13-

14-

15-

e nach binbau der Nockenwellen
den Motor ca. 30 Minuten nicht
starten (Ventile setzen auf den
Kolben auf), anschlieBend Kurbel-
welle 2 x durchdrehen

w Axialspiel prifen (Tassenstiifel
ausgebaut) - Abb. 3, Seite 15-13

® aus- und einbauen - Seite 15-20

e Radialspiel mit Plastigage prifen
{Tassenstifel ausgebaut)

TassenstiBel (hydraulisch)

s nach Einbau der Tassenstifel

den Motor ca. 30 Minuten nicht
starten (Ventile setzen auf den
KoTben auf), anschliefend Kurbel-
welle 2 x durchdrehen

Lauffldche d@len

nicht vertauschen (kennzeichnen)
mit Laufflache nach unten ablegen
priifen - Seite 15-16

Ventilkegelstiicke

®» aus- und einbauen:

- bei eingebautem Zylinderkopf
mit Montagevorrichtung fir
Ventile 2036 und Ventilhebel
VW 541/1 - siehe "Ventilschaft-
abdichtungen ersetzen"
=- Jeite 15-29

- bei ausgebautem Zylinderkopf
- Sejte 15-31-

Ventilfederteller oben
®» aus- und einbaven - siehe Pos. 14

15-11



—a Abb. 1 Einbaulage Lagerdeckel Nockenwelle

= i : \ R » Hie-Ausspérungen an den Ecken der Lagerdek-
N " F _ 2 kel mlissen zur Ansaugseite des Zylinder-
77 T m o kopfes zeigen -Pfeil-.
| = i [ ;
C e i St T e Die Lagerdeckel entsprechend der Numerierung
1 bis 10 auf den Deckeln wie in der Abb.
. 5 N T ;':‘__".'J Sy ;—C--:, = I;'_': = ‘;.lEZE]gt E'II'IhaUEFI.

r

=

— Abb. 2 Einbaulage therdecke] Nockenwelle

!

e Mittenversatz beachten. Vor Einbau der
Nockenwelle Lagerdeckel aufsetzen und Ein-
baulage ermitteln, - S

15-12



—a Abb. 3 Nockenwellen-Axialspiel priifen

- Tassenstifel ausbauen.

- Nockenwelle mit dem ersten und letzten
Lagerdeckel montieren,

e Kette ausgebaut.

_ Universal-MeBuhrhalter VW 387 an der Stirn-
seite des Zylinderkopfes anschrauben, MeB-
uhr einsetzen.

e Axialspiel:
VerschleiBgrenze: 0,2 mm.

15-13



15-024

—-= Abb. 4 VentilmaBe

EinlaBventil ~ AuslaBventi]

a = 32,00 mn P a = 28,00 mm P -

b= 6,97 mm @ b= 6,99 mm @

¢ = 95,50 mm P c.-= 98,20 nm P
= 45° a = 45°

Hinweis:

Ventile diirfen nicht-nachgearbeitet werden.
Nur das Einschleifen ist zuldssig. "

it H

Achtung! et 3 :
Eerscﬁiﬁgsene AuslaBventile mit Natriumfiil lung
diirfen nicht ohne weiteres verschrottet werden.
Die Ventile miissen in der Schaftmitte mit einer
Eisensdge in zwei Teile zerschnitten werden.
Dabei diirfen sie nicht mit Wasser in Berilihrung
kommen. Yon den so vorbereiteten Ventilen werfen
Sie im Hiochstfall zehn in einen mit Wasser ge-
fiillten Eimer. Dann treten Sie zuriick, da eine
plitzliche chemische Reaktion eintritt, bei der
die Natriumfiillung verbrennt. Die so behandel-
ten Teile kéinnen dann in den iiblichen Schrott
geqeben werden, : g :




—a fibb. 5 Ventilflihrung priifen

- Universal-MeBuhrhalter VYW 38/ an der Dicht-
flache des Zylinderkopfes anschrauben, MeB-
uhr einsetzen.

- ﬁeues Ventil in Flihrung stecken. Ventil-
schaftende muf mit der Filhrung abschliefien.

Hinweis:

Wegen unterschiedlicher Schaftdurchmesser nur
EinlaBventil in EinlaBfihrung und AuslaBven-
til in AuslaBfiihrung stecken,

Kippspiel:
Verschleifgrenze: EinlaPbventilfiihrung
AuslaBventilfilhrung

1,0 mm.
1,3 mm.

15-15



HYDRAULISCHE TASSENSTOSSEL PRUFEN

Achtung! : -
Nach E1nhau neuer bzw. nach Wiedereinbau
bereits gelaufener TassenstiBel sowie nach

Einbau der Nockenwellen darf der Motor ca.

30 Minuten nicht gestartet werden. Die Ven-

t1le setzen sonst auf den Kolben auf.

.| Nach der Wartezeit Kurbelwelle varsichtig
zwei Umdrehungen von Hand durchdrehen, um

sicherzustellen, daB kein Yentil aufsetzt.

" Hinweise:
o Kurzzeitiges Vent1]k1appern wahrend des
Anlassens ist normal. . _
e TassenstiBel nicht vertauschen (kennIEIEhnen}.
® Ausgebaute Tassenstibel mit der Lauffliche
(Nockenwellenseite) nach unten auf einer
- sauberen Unterlage ah]egen
« ® Defekte TassenstiBel miissen ersetzt werden
(instand setzen ist nicht mdglich).

15-16



- Motor laufen lassen, Eis Betriebstemperatur
erreicht ist (KihIlmittel-Temperaturanzeige
auf ca. 80°® C). .

- Drehzahl 2 Minuten auf ca. 2500/min erhhen.

Sind die TassenstoBel jetzt immer noch laut,
defekten StidBel wie folgt ermitteln:

- Zylinderkopfdeckel ausbauen.

- Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, bis
der Nocken des zu priifenden Tassenstdfels
nach oben zeiqt.

- - Tassenstifel mit Holz- bzw. Kunststoffkeil
nach unten driicken. Ist dabei ein Leerweg
von mehr als 0,1 mm spiirbar, Tassenstiifel
ersetzen.

i : R it b



DICHTUNG FUR NOCKENWELLE ERSETZEN

N : - | Ausbauen: :

- Zahnriemenschutz oben ausbauen.

Kurbelwelle auf 0T-Zylinder 1 stellen,
Zahnriemen entspannen und abrnehmen.
Nockenwellenrad aushahen._

Befestiguﬁgaschﬁaube fﬁr,Hu:kenﬁe]lenrad :
mit Unterlegscheibe bis zum Anschlag in

die Nockenwelle einschrauben. -

Innenteil des Dichtringausziehers 2085
zwei Umdrehungen (ca. 3 mm) aus dem Aufen-
teil herausdrehen und mit R@ndelschraube

_arretieren,

Gewindekopf des Dichtringausziehers eintlen,.
ansetzen und unter kraftigem Druck so weit
wie miglich in den Dichtring: einschrauben.

15-18
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- Rindelschraube ldsen und Innenteil gegen
die Nockenwelle drehen, bis der Dichtring
herausgezogen ist.

- Dichtringauszieher an den Abflachungen in
den Schraubstock spannen. Dichtring mit
Zange entfernen,

& 2 7

Einbauen:
— [DichtTippe und duBeren Rand des Dichtrings

Teicht einblen.

- Dichtring ilber Aufziehhiilse aus 10-203 an-
setzen.

~ Dichtring mit Einziehvorrichtung 10-203 und
abgesetzter Schraube 10-203/1 bis zum Anschlag
pinpressen.

Hinweis:
Dichtring nicht iiber den ersten Absatz pressen,
da die 01riicklautbohrung sonst verdeckt wird.

15-19



“ NOCKENWELLEN AUS- UND E INBAUEN

Ausbauen:
- Zahnriemenschutz nben ausbauven.

Hinweis:
Am Schwungrad kann a15 DT-Markuerung statt "ﬂ“
auch ETHE Kerbe angebracht cein. ;

—a - Kurbelwelle auf DT-EyTlnder 1 drehen. Die 0T-
Hark1erung muf unter der Hante im Schauluch
stehen ee -

—a - ... gleichzeitig mussen die Markierungen auf:
Nockenwellenrad und 1yl1nderknpfdeckel liber-
. E1n3t1mmen

*

- Sind die HarEIErungen an der ankenweTiE um - -
eine halbe Umdrehung verSEtzt, Kurheiwel1e
eine Umdrehung weiterdrehen.

Hinweis: ' be ]

Zum Durchdrehen des Motors von Hand thlndet :
sich an der/Hydraulikpumpe E1n Sechskantansatz
SW 32. \

.....

,,gghq 3 | _ e _ | 15-20



15-759

- ~ Schrauben der Spannunrrichﬁuhg =1 .e. 3=

lgsen,
- Nockenwellenrad ausbauen.

- Iylinderkopfdeckel ausbauen.

AuslaB-Nockenwelle:

I
—a - Lagerdeckel vor der Kette sowie Deckel
2 und 4 ausbauen.

- Lagerdeckel 1, 3 und 5 abwechselnd iber
Kreuz ldsen,

EinlaB-Nockenwelle:

- Lagerdeckel vor der Kette sowie Deckel
7 und 9 ausbauen.

}

- Lagerdeckel 6, 8 und 10 abwechselnd Uber

Kreuz 16sen.

15-21
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15-75%

Einbauen:

- AlTe Lauffldchen dlen.

—= - Nockenwellen mit Kette so einsetzen, daf
die Mark1erungen auf den Kettenrﬁdern liber-
pinstimmen -Ffeu1e-

Hinweise:
¢ Beim Einbau der Hﬂ:kEﬂﬁE]!Eﬂ muB das Hall-

Geber-Gehiuse ausgebaut sein.
¢ Einbau des Hall-Geber- Gehduses und Erunde1n-
stellung des Hall-Gebers - siehe Reparatur-
- leitfaden Audi 100 "Mutrunmc Ziind- und
““Einspritzanlage”. ;320
o Beim Einbau der Lagerdecke] darauf achten,
daB die Aussparungen an den Ecken der Deckel
zur Ansaugseite des Zylinderkopfes zeigen

- Seite 15-17.

Ein1aﬁ-Huckenw&11E; : S

: :-f--Lagerdecke1 6, 8 und 10 abwechSElnd liber

Kreuz featzlehen
Anzugsdrehmoment: 15 Nm.

- Ubrige Lagerdeckel einbauen.
Anzugsdrehmeoment: 15 Nm.
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15-759

Auslap-Nockenwelle: -

- Lagerdeckel 1, 3 und 5 abwechselnd iiber
Kreuz festziehen.
Anzugsdrebhmoment: 15 Nm.

- Ubrige Lagerdeckel einbauen.
Anzugsdrehmoment: 15 Nm.

- Dichtring fiir Nockenwelle ersetzen
- Seite 15-18, '

- Nockenwellenrad aufsetzen und festziehen.
Anzugsdrehmoment: 65 Nm.

- Zahnriemen einbauen - siehe Reparatur-
gruppe 13.

Achtung!
Nach Einbau neuer bzw. nach Wiedereinbau
bereits gelaufener TassenstiBel sowie nach

Einbau der Nockenwellen darf der Motor ca.
30 Minuten nicht gestartet werden. Die Ven-
tile setzen sonst auf den Kolben auf.

Nach der Wartezeit Kurbelwelle vorsichtig
zwei Umdrehungen von Hand durchdrehen, um
sicherzustellen, daB kein Yentil aufsetzt,

15-23



VENTILSITZE NACHARBEITEN

Hinweise:

e Bei der Instandsetzung von Huturen mit un-
dichten Yentilen geniigt es nicht, die Ven-
tilsitze und Ventile zu bearbeijten bzw. zu
erseptzen., Es ist auBerdem erforderlich, die -
Yentilfithrungen auf Yerschleip zu priifen
- Seite 15-15. Besonders wichtig ist die
Priifung an Motoren mit hoher Laufleistung.

e Ventilsitze nur, so weit nacharbeiten, ‘daf
ein ernwandfre1es Tragbild erreicht wird.
Vor dem Nacharbeiten ist das max. zulésE_EE

. NacharbeitsmaB zu errechnen.

-® Wird das NacharbeitsmaB Giberschritten, 1st

' die Funktion des hydraulischen Ventilspiel-

ausgleiches nicht mehr sichergestellt ‘und -

der ly]lnderkupf ZU ersetzen.
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Max. zuldssiges NacharbeitsmaB errechnen

—= ¢ Das max. zuldssige NacharbeitsmaB ist die
Differenz zwischen dem am Zylinderkopf zu
messenden Abstand -Pfeil- und dem vorge-

7 gebenen Mindestmal.

MindestmaB: am Einlafventil: 36,0 mm
am AuslaPventil: 36,3 mm

Abstand -Pfeil- messen:
=~ Venti] in die Ventilfihrung stecken und
fest gegen den Ventilsitz driicken.

- Abstand -Pfeil- zwischen Ventilschaftende
und Zylinderkopfoberkante messen.

Beispiel: ,
Abstand: 37,0 nm
minus Mindestmap: 36,3 mm

i
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15-657

—= EinlaBventilsitz nacharbeiten

31,2 mm @ -

(ohne Angabe)

1,5 ... 1,8 mm j
ggf. Ventilsitzring mit 75°-Korrektur
friser nacharbeiten

Z = Iylinderkopf-Unterkante

30°= Korrekturwinkel oben

45°= Ventilsitzwinkel

a
b
c

—= AuslaBventilsitz nacharbeiten

a =27,6 mm P

b = (ohne Angaba)
‘c =ca. 1,8 m e

Z =Zylinderkopf-Unterkante
30°= Korrekturwinkel oben .

45°= Ventilsitzwinkel
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‘ VENTILFUHRUNGEN ERSETZEN

Hinweise:

@ Das Ersetzen der Ventilfiihrungen ist nur
sinnvoll an Zylinderkipfen, an denen das
zuldssige NacharbeitsmaB der Ventilsitzringe
mind. 0,5 mm betrdgt. Priifen - Seite 15-25,

@ Wird dieses NacharbeitsmaB unterschritten,
ist der Zylinderkopf zu ersetzen.

—= - Verschlissene Ventilfilhrungen mit Treiber
3121 von der Brennraumseite her auspressen.
Dabei als Abstutzung HiTse 30-23 verwenden,
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.’ : —= - Neue Fiihrungen mit U1 benetzen und mit Trei-
3 ; ber 3121 von der Nockenwellenseite bis zum

3121 - | Bund in den kalten Zylinderkopf einpressen.
\0 1 Hinweise:
_'i".‘. win BT e [um Einpressen der EinlaB-Ventilfiihrungen
- : + Unterlage 3123 verwenden.

(\ e Nachdem die Filhrung mit dem Bund aufliegt,

q; . darf der EinpreBdruck nicht Uber 1,0 t ge-
B ?i ~ steigert werden, da sonst der Bund abbrechen

t kann,

- Ventilfilhrung mit Handreibahle 3120 aufrei-
ben. Dabei unbedingt Bohrwasser verwenden.

“"w:.-.‘"“i“ e

|- S : 7 s ) - -
’ BN e - Ventilsitze nacharbeiten - Seite 15-24.
lu"ﬂ“" T N ;

Hinweis: :
Eeim Nacharbeiten der Ventilsitze auf das
- Zuldssige NacharbeitsmaB achten - Seite 15-25.
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VW 541/1

VENTILSCHAFTABDICHTUNGEN ERSETZEN
(bei eingebautem ZyTinderkopf)

- Nockenwel len und Tassenstﬁﬁei aushauen
- S5eite 15-20.

- findkerzen mit Ziindkerzenschilssel 3122 A
herausschrauben.

- Kolben des jeweiligen Zylinders in den
unteren Totpunkt stellen.

- Druckschlauch VW 653/3 in das Ziindkerzen-
gewinde einschrauben und stdndig mind. 6 bar
Uberdruck geben.

Einlabseite:

—a - Montagevorrichtung 2036 am Lylinderkopf fest-
schrauben und Lagerung auf Stehbolzenhthe
einstellen.

- Yentilfedern mit Ventilhebel VW 541/1 und
Druckstiick VW 541/5 ausbauen,

AuslaBseite:

- Ventilfedern in gleicher Weise ausbauen wie
fir die EinlaBseite beschrieben.

Hinweis:

—= Festsitzende Ventilkegelstiicke mit leichten
Hammerschldgen auf den Montagehebel VW 541/1
16sen.
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3129

e

- Hentiléchaftahﬂichtungen mit Abziehvorrich-
3047 A ausbauen.

—a - Kunststoffhiilse -A- auf den Ventilschaft

stecken. Ventilschaftabdichtung -B- eindlen,
in den Aufdriicker 3129 einsetzen und vorsich-
tig auf die ?Ent11fﬁhrung schieben., - =~ .

Hinweis:
Um eine Beschddigung der Vent11schaftahd1chtung
beim Einbau zu vermeiden, grundsdtzlich die

Kunststoffhiilse (liegt den Ventilschaftabdich-
‘tungen hEi} verwenden,
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VENTILSCHAFTABDICHTUNGEN ERSETZEN
(bei ausgebautem ZyTinderkopf)

- Nockenwellen und Tassenstifel ausbauen
- Seite 15-20.

- Ziindkerzen mit Ziindkerzenschliissel 3122 A
herausschrauben.

EinlaBseite:

—= - Montagevorrichtung 2036 am Zylinderkopf fest-
schrauben und Lagerung auf Stehbolzenhihe
einstellen,

- Ventilfedern mit Ventilhebel VW 541/1 und
 Druckstiick VW 531/5 dusbauen.

Hinweis:

Festsitzende Ventilkegelstiicke mit leichten
Hammerschldgen auf den Ventilhebel VW 541/1
ldsen.

AuslaBseite:

—a - Yentilfedern mit Ventilfederdriicker 2037
ausbauen.
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- Vent115cﬁaftahdfﬂhtungen mit Abziehvorrich-
tung 3047 A ausbauen.

—= - Kunststoffhlilse -A- auf den Ventilschaft
stecken. Ventilschaftabdichtung -B- einiilen,
in den Aufdriicker 3129 einsetzen und vorsich-
tig auf die Ventilfiihrung schieben.

H1nHE15

Um eine Beschiddiqung der ?Ent1]5chaftahdfchtung
beim Einbau zu vermeiden, grundsdtzlich die
Kunststoffhiilse {11Egt den Vent115chaft&bd1ch-
tungen bEI} verwenden.
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TEILE DES SCHMIERSYSTEMS AUS- UND

R D B R s e e e i o e e, e e e e e e o e s e

T T E T m I m o o o e B T B e e

Hinweise;

a Die in der Abbildung gezeigten Teile
des Schmiersystems kinnen bei einge-
bautem Motor aus- und eingebaut wer-
den.

# Werden bei Motorreparaturen Metall-
spdne sowie Abrieb in griferen Mengen
- verursacht durch FreBschiden, wie
z.B. Kolben-, Rurbelwellen- oder Pleu-
ellagerschdden - im Motordl festge-
stellt, ist eine sorgfdltige Reinigung
des Kurbelgehduses und der OTkanile
vorzunehmen, um Folgeschiden zu ver-
meiden. Der Olkithler ist auf Spdne zu
priifen und gaf. zu ersetzen - Seite
17-7, Pos. 27.

o (1spritzdise zur Kolbenkiihlung -
Seite 13=31. Schraube mit Sicherungs-
mittel D6 einsetzen und mit 10 Nm
anziehen.

o Olkreislauf-Filimenge (mit O1Filter):
4,5 Liter.

I~ Dichtring
8 ersetzen - siehe Reparaturgrup-

pe 13

2- 20 Nm

' 17—303 17-1




17 - 303]

3=

h=

F =

B-

0-

10-

11-

iliberdruckventil

s Uldruck messen - Seite 17-9

# YerschluBschraube mit Geber
fiir 01temperaturanzeige: 30 Nm

e Geber flr 01temperaturanzefge
prilfen - siehe Reparaturleit-
faden Audi 100 "Elektrische
Anlage" :

10 Nm

10 Nm bei M6
20 _Hm bei M8 -

# befm Einbau der Olwanne lber
Kreuz in zwei Stufen anziehen

10 Nm

Sicherungsblech
¢ ersetzen

Dichtung
» ersetzen

» nicht ankleben

10 Hm

Dichtung fiir U1pumpe
e ersetzen

Dichtung

~ » ersetzen - 4

"

3 1-‘1 - -_;-.
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I?—EDE|

12=-

13-

14-

15~

16~

1/-

5
0 pumpe
# dusi- und einbauen - Seite 17-14
# nur komplett ersetzen

Verschlufideckel
¢ Uichtung bei anchadigung
ersetzen

U]meﬁstab
# Mengendifferenz
Min. ... Max.: 1,01

(1riickhalteventil

8 6 Nm

# aus- und einschrauben mit Innen-
vielzahn-5teckschiiissel 8 mm

# mit Sichervngsmitte]l D6 ein-
setzen

Adapter
s 50 Mm

tHdruckschalter 1.8 bar {HETB}

& 25 Nm

1B-

19-

# prifen - Seite 17-8B

Geber fiir ﬂ]druck (-G10)
®» 25 Hm
o priifen - Seite 17-10

Saugleitung
» ruerst an der Olpumpe festziehen

17-3



17~ 303

20- 10 Nm
21- Schwallplatte

22- Hwanne : ~
s aus- und einbauven - Seite 17-12
» vor Montage Dichtfldche reinigen

23- Dichtring

# ersetzen

24-,30 tm
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1- 40 Hm

2= Vorlaufleitung
o fiir OTkihler

3- Riicklaufleitung
o Tiir Olkiihler

d= 40 Nm

5= Adapter
e 50 Nm

6- 10 Nm

7- Dichtung
& ersetzen

8- 0lthermostat
s fur Olkuhler

9- Dichtung

8 ersetzen

10- 10 Hm

11- Dichtung
- & ersetzen

12- Dichtung

e ersetren

13- 10 Nm

28 27 2625 24 23

17-302 17-5




14- Ulvorlaufleitung
# Tlr Abgasturbolader

15- Dichtung

# ersetzen
16- ﬁ]rﬁckiauf151tun?

# fir Abgasturbalader
17- 25 Km -, '
18- 10 Nm

¥9- Dichtung
» ersetren

20- 01filterhalter :
® mit Flansch fur 01leitung zum
Abgasturbolader _
¢ Finbaulage wird durch PalBstifte
fixiert ;

21- O1filter

» Anzugsdrehmoment 20 HNm

e mit Spannbandschlissel. 16sen

*und anziehen

e Dichtung leicht eindlen

e 01 bic Normalstand auffiillen,
Motor starten

¢ auf Dichtheit prifen, evtl.

-nachziehen ¥

28 27 26 25 24 e . o

. “ﬁ#ff

H
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67891011

Q[{l

22

21

20 19 18

1?-3&2|

22= Hohlschraube
¢ /0 Nm
e mit 0=Ring

23- Luftflihrung

29~ Blechschraube

a

o zur Defestigung der Luftfiihrung

25- 10 Nm

26- Halter fir (1kiihler

27- 0kihler

® nach Motorschiden, wie z 8. Kal-
ben=-, Kurbelwellen- oder Pleuel-
lzgerschiden auf Spdne priifen
und ggt. ersetzen - siehe Hin-
weis Seite 17-1

28- 0-Ring

a crsetzen
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(LORUCKSCHALTER UND DLDRUCK PRUFEN

Prifvoraussetzungen:
s Olstandg 1.0.

s Motordltemperatur mind. BO° C
¢ Auto-Check-System i.0. {Symbole

abrufen)
B 3 Hinweis:
i Prifen und instand setzen des Auto-Check-
i Systems - siehe Reparaturleitfaden Audi
T VAGI34272 VAG 100 "Elektrische Anlage".

tldruckschalter 1,8 bar priifen:
(weiBe Isolierung]

- - (ldruckschalter -Z- ausbauen und in das .
Oldruck-Priifgerdt V.A.G 1342 einschrauben,

- Schraubanschluf -3- des Uldruck-Priifgerites
anstelle des Oldruckschalters in den Eylin-
derblock eindrehen.

- Braune Leitung -1- des Priifgerdtes an Masse
anklemmen.

17295 ] - Spannungsprifer V.A.G 1527 mit Hilfslei-
S tungen aus V.A.G 1594 A .an Batterie plus (+)
EER und an den Oldruckschalter im Priifgerdt an-
T ~ schliePen. :

o Der Spannungspriifer darf nicht aufleuchten,
andernfalls {ldruckschalter ersetzen.

- Mator starten und Drehzahl langsam erhdhen,

o Bei 1,6 ... 2,0 bar muB der Spannungspriifer
aufleuchten, andernfa]Ts ﬂ]druckschaltEr
1,8 bar ersetzen.

17-8
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Oldruck priifen:

- brehzahi ﬁeiter erhiihen.

e Bei 2000/min und 80° C Oltemperatur soll
der 01-Uberdruck mind. 2,0 bar betragen.

- Drehzahl weiter erhohen.
Offnungsdruck des Uberdruckventils:
3.0 oon &5 bar,
Dieser Druck darf nicht wesentlich uUber-
schritten werden.

Hinweis: -

Bei stark iberhohtem 0ldruck (lberdruckventil
hingt oder ist falsch eingebaut) werden die
HydrostiBel lberdriickt. Der Moteor stirbt kurz
nach dem Start ab und wird bei erneutem Start-
versuch vom Anlasser wegen fehlender Kompres-
sion auffidllig schneil durchgedreht.
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' GEBER FiR GLDRUCK (-610) PRUFEN

FARIY

Priifvoraussetzungen:

" ® Olstand i.0.

s Motord]temperatur mind. B0° C
¢ Auto-Check-System i.0. (Symbole _
abrufen) 5

Hiﬂﬁhﬁge:

e SEite 1? 3, Position 18,

» - Leitung von Kontakt G des Gebers fiir ﬁIdruck

17-27 2

e Frifen und instand setzen des Auta-Check-
Systems - siehe Reparaturleitfaden Audi
100 "Elektrische Anlage".

¢ Finbaulage des Gebers fiir Uldruck {-Glﬂ]

] S
s Y
! a—

.l- ',

(-G10) ahz1ehen

- Handmultimeter V.A.G 1526 mit Hilfsleitung
aus V.A.G 1594 am Kontakt G des Gebers flr
:DTdruck und Motormasse ansch]feﬁen

- Y.A.G 1576 auf MePBbereich EDDE} ECHHIten
(Motor ausgegcha1tet} :

“Sollwert: 5 ... 100

- Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

‘Sollwert: 70 ... 120Q
- Drehzahl auf. 3000/min erhihen.

R e
- Sollwert: 170 ... 200G
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| 7-272

- Leitung von Kontakt WK des Gebers fiir Uldruck

- Handmultimeter V.A.G 1526 mit Hilfsleitung
aus V.A.G 1594 an Kontakt WK des Gebers fiir
01druck und HqtnrmaSSE anschlieBen.

- Motor im Leerlauf laufen lassen.
Sollwert: @ Q
- Motor abstellen.
S0llwert: O ... 0,50
- Werden die Sollwerte nicht erreicht, Geber flr

Oldruck (-G10) ersetzen.

Hinweis:

Werden die Leitungen auf den 0ldruckgeber ver-
tauscht aufgesteckt, erscheint im Auto-Check-

System das Warnsymbol Maotortildruck (01kanne).
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ULWANNE AUS- UND EINBAUEN

| ﬂusbauan: :
- ﬁimegstab herausziehen.

——— = Ha1té5chE1Ten abschrauben -Pfeile-.

- Leitungsfiihrung -1- abschrauben.

= Die beiden vorderen Schrauben des Aggregate-
trdgers -2- herausdrehen. !

Werden die beiden vorderen Schrauben des

Aggregatetrigers herausgedreht; fallt der
Aggregatetrdger vorn ca. 10 cm nach unten.

= Mﬂthﬁ] ablassen.

- An der Schwungradabdeckung und am Schwung-
rad sind zﬂei Ausbuchtungen angebracht.

i Kurbelwelle drehen, bis die zwei BéFestif

gungsschrauben -Pfeile- der Olwanne sichtbar
werden. B . '

- = Olwanne_ausbauen.

S S e il : S 17-12



Einbauen:
- Dichtungen ersetzen.

- Geltste Schrauben des Hggrﬂgatetrﬁgers
ersetzen.
Anzugsdrehmoment: 110 Nm + 1/4 Umdrehung

(90°].

1/-13



- {LPUMPE AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen:
- lahnriemen ausbauen - siehe Reparatur-

gruppe 13.

- Olwanne ausbauen - Seite 17-12.
—a - Saugleitung ausbauen.

- OTpumpe abschrauben und vom Kurbelwellen-
stumpf abziehen. ' -

Einbauen:
- Dichtungen ersetzen.

- Hiilse aus Dichtringeinzieher 2080 A zum
Schutz des Dichtrings der Olpumpe auf den
Kurbelwellenzapfen stecken.

- Beim Einbau der Olpumpe auf das Eingreifen
. der Mitnehmer der Kurbelwelle achten.

- Zahnriemen einbauen - siehe Reparaturgrup-
pe 13. :
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TEILE DES KOHLSYSTEMS AU§~ UND EINBALEN

e e ==k & -3 &

o Kiuhlmittel ablassen und auffiillen -
Seite 19-10.

s Kiihlsystem auf Dichtheit priifen -
seite 19-14.

1- Kihimittelrohr

2= Anschlufistecker
o fur Schalter Kiihlmittelmangel-
anzeige -FGE im Ausgleichbe-
hidlter

3- Ausgleichbehdlter
e mit schalter fur Eihlmittel-
mangelanzeige -FGE

- Verschlufdecke]
s prifen - Seite 19-14

5- 10 Km

19-1




B- Lifterrad mit Viskosekupplun
-~ » Kennzeichnung "FRORTT am Aufen-
ring des Liifterrades muf in
Fahrtrichtung zeigen
8 Schalttemperatur 76 + 4° C
Umgebungs temperatur an der
Viskosekupplung
® priifen - Seite 19-15 ; :
e ausbaven - siehe "Keilrippenriemen
ausbauen" - Reparaturgruppe 13
® Anzugsdrehmoment Viskosekupplung
an Lager: 20 Nm.- °
e Rechtsgewinde

7- Lifterzarge

8- 10 Nm

9- Thermoschalter flir Lifter
-F18 hzw. =Fhd
® 25 Hm

® Schalttemperaturen:
1 = 1. 5tufe ein 92 .., 97° C
4 aus 84 ... 91° C
2 =2. Stufe ein 99 ... 105° C
+

seaus 91 L.l 9BYC
fuleitung

10- 10 Nm

11—'Unter1egp]a£tﬂ

12- Gummimetallager

13- Luftfiihrung links

19359 | 19-72




14-

22-

23-

Kiihler

e zum Ausbau Schlofitriger und Stof-
fdnger vorne ausbauen - siehe Repa-
raturleitfaden fudi 100 "Karosse-
rie-Mgrtagearbeiten", Reparatur-
gruppen 50 und 63

s Eiihlmittelschlauch unten: Einbau-
lage.- Abb. 1, Seite 19-5

Luftfithrung oben

10 Bm

Haltewinkel

Gummi tille

s fur Haltewinkel

Luftfilhrung rechts

Luftfithrung unten

100 Nm
s Achtung: Linksgewinde!

Sicherungsscheibe

# greift in Lifterrad ein

¢ ein Zahnsegment zur Sicherung
der Mutter umbiegen

Lifterrad
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4= Scheibe

25- Liiftermotor

26~ 10 Nm

2/= Lufterzarge
o fir Elektroliifter

28- 10 Nm

29- Klammer - :
e fiur Leitung zum Liiftermotor

15-4




17 18 19 20 2}

1- Kithlmittelraohr

2- 20 Hm

3- zum Kiihler (unten)
# Einbaulage Kihlmittelschlauch
unten - Abb. 1, Seite 19-9

4- 10 HNm

5= AnschluBstutzen

E- O-Ring
e fir KihImittelregler
® Ersetien

7- KihImittelregler
e Einbaulage Abb, 2, Seite 19-9
e prilffen:
Regler im Wasserbad erwidrmen
(f fnungsbeginn ca. B7° C
Ende ca. 102° C
Of fnungshub mind. 8 mm

8- Kiihlmittelpumpe
o aut leilchten Lauf der Welle prifen
e bei Beschddigqungen und Undichtig-
keiten KUhimittelpumpe ersetzen

9- 20 Nm

1 : ' 19 - 340 19-5




17 18 19 20 21

10- 0-Ring
& ersetzen
s Dichtfldche fiir O0-Ring sdubern
und glatten '

16 11- Halter fiir elektrische
15 Fuhlmittelpumpe :
14 e an der Motorstitze links
montiert
12- 20 Nm

13- KiihIm#ttelpumpe = *
e Tlir Abgasturbolader
e priifen - Seite 19-16

14- Elektronischer Thermoschalter -F76
@ prifen - siehe Reparaturleitfaden
Audi 100 "Elektrische” Anlage®
o 25 Nm i

15- Thermoschalter -F398

& TUr Kuhimittelpumpe des Abgas-
turboladers

s Schalttemperaturen
ein 106 .. 112% C
aus 94 ... 105° C

8 15 Nm

# prifen - Seite 19-16

16- zum Kiihler (oben)

17- zum Ausgleichbehdlter

19-0




17 18 19 20 2

i

;

o

19 - 360

18-
18-

20-

al-
22-

23-
24 -

25-

2b-

2f=

28-
29-

Kiihimittelkrimmer

Dichtung

® ersetzen

0-Ring
8 arsetzen

1O Nm

Hohlschraube
e JU Nm

EihImittel rohr

vom Heizungs-Warmetauscher

Kihimittelvorlauflieitung
e zum Abgasturbolader

Geber fiir Kihlmitteltemperatur

-GhZ

@ 15 Nm

e priifen - siehe Reparaturleit-
faden Audi 100 "Motronic Ziind-
und Einspritzanlage"”

ﬂ-Ring
# ersetzen

Anschlufstutzen

20 Nm
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17 18 19 20 21}

19 =360

30- Geber- fiir Kihimittel temperatur
- Klimaanlage -G110
e prifen - siehe Reparaturleit-
faden Audi 100 "Heizung und
Klimaanlage"

31- U—HTng
8 ersetzen

32- Halteklammer

33- AnschluBstutzen

34- zum Heizungs-HErmetauécher

15-8
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= Abb. 1 Einbaulage Kiihlmittelschlauch unten

| Die Pfeilmarkierungen missen sich gegeniiber-
= e T stehen. -

10-1234

—= Abb, 2 Einbaulage Kihlimittelregler
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KUHLMITTEL ABLASSEN UND AUFFULLEN

Hinweis:

Die Kihlanlage wird ganzjahrig mit einer
Mischung aus Wasser und Kihlerfrost- und
Korrosionsschutzmittel G11 V& B befiillt.

G11 V8 B und KiihImittelzusitze mit dem Ver-
merk "gemdb TL VW 774 B" verhindern Frost-
und Korrosionsschdden sowie Kalkansatz.
AuBerdem heben sie die Siedetemperatur des
Kilhimittels an. Aus diesen Grinden mug das
kiihlsystem unbedingt ganzjdhrig mit Kihler-
frost- und Korrosionsschutzmittel befui]t
sein.

- Besonders in Landern mit tropischem Hltma
trigt das Kiihimittel durch den hgheren Sie-
depunkt bei hoher Belastung des Motors zur.
Betriebssicherheit bei,

Empfohlene Muschungﬁ&arha]tn1sse bei 9,0 1
Fiil Imenge:

Frostschutz Fiil Iménge Fiil Imenge
bis 1..Gl1 ¥8 B ~ Wasser
=25% C o B4 | 5.4 1
T P e e

1) fiir Lander mit kaltem Klima
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Ablassen:

Hinweis:
AbgeTassenes Kihlmittel muB zur Entsorgung
aufgefangen werden.

—a - Gerduschddmmung ausbauen.

- Auffangwanne V.A.G 1306 unter den Motorraum
stellen.

- Verschlufideckel des Ausgleichbehdlters Gff-
nen. :

10-1149

~ —= - KiihImittel am Kiihler ablassen, ggf. Hilfs-
schlauch auf den Ablaphahn schieben.

19-11



= - Schlauch oben zum Kiihler -1- an Kiihler und
Kiihlmittelkrimmer abbauen und zur Seite
legen. Der Abzweig zum Ausgleichbehalter
- bleibt angeschlossen.

- Lﬁftschlauch ~2- ausbauen.

—a - AnschluBstutzen ausbauen -Pfeile-.

- D-Ring und Kiihimittelregler abnehmen,
restliches Kihimittel ablaufen lassen.

1;:: 1.'I.i - . E \ 19-12



Auffiillen

KihImittel ersetzen.

Kihimittelregler mit neuem 0-Ring einbauen
- Einbaulage - Abb. 2?2, Seite 19-9.

Anschtuﬁatutreﬁ montieren (10 Nm).
Kihimittelschlauch einbauen.

Kihimittel bis zur Oberkante des Ausgleich-
behdlters auffiillen,

Ausgleichbehd]ter versch]ieﬁen.'

Motor laufen lassen, bis Betriebstemperatur
erreicht ist (KihIimittel-Temperaturanzeige
auf ca. 80° C).

Kiihlmittelstand priifen und ggf. bis zur Mar-
kierung ergdnzen. Bei betriebswarmem Motor
muB der Kihlmittelstand etwas Uber der "MAX"-
Markierung, bei kaltem Motor zwischen der
"MIN"- und der "MAX"-Markierung liegen.
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&&“ VA 19-307

19-147

kUHLSYSTEM AUF DICHTHEIT PRUFEN

# Nur bei betriebswarmem Hqtur durchfihren.

—a - Kilhlsystem-Priifgerdt VW 1274 mit Adapter
VW 1274/1 auf den Ausgleichbehdlter auf-=
setzen.

- Mit der Handpumpe des Priifgerdts einen
Uberdruck von ca. 1,0 bar erzeugen,

- Fallt der Druck in kurzer Zeit ab, undichte .
Stelle suchen und Fehler beseitigen. T

UBERDRUCKVENTIL IM VERSCHLUSSDECKEL PRUFEN -

s - YerschluBdeckel auf das Kiihlsystem-Priif-
gerdt VW 1274 mit Adapter VW 1274/1 auf-
schrauben. =

- Mit der Handpumpe des Priifgerdts Uberdruck .
erzeugen. . R

- Bei einem Uberdruck von 1,2 ... 1,5 bar muf
das Uherdruckuentfl af fnen.

: oK st 19-14



VISKOSELUFTER PRUFEN

51chtpthung
- Viskosekupplung auf b]ﬂustr1tt priifen. Das
Kupplungsgehduse muB an der Riickseite sauber
und trocken sein.

- Leichtgingigkeit des Lifterrades bei stehen-
dem Motor priifen. Das Liifterrad muf sich ohne
nennenswerten Widerstand durchdrehen lassen.

- Axialspiel priifen. Das Spiel soll - am AuBen-
umfang des Lifterrades gemessen - ca. 15 mm
nicht iiberschreiten.*

Hinweise: .

o Die Kupplung des Viskoseliifters kann mit Werk-
stattmitteln nicht auf Funktion gepriift werden.

¢ Beim Ersetzen der Viskosekupplung Einbaulage
des Liitfterrades beachten - 5Seite 19-1.
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THERMOSCHALTER -F98 UND KUHLMITTELPUMPE FUR
AREGASTURBOLADER PRUFEN

- Motor so lange laufen lassen, bis die Kihl-
mittel temperaturanzeige mehr als 100° C an-
zeigt (evtl. Kiihler abdecken).

- Motor abstellen,

= Nach ca. 5 Hgnuten muP die elektrische Kiihl-
mittelpumpe und der Kiihlerlifter laufen.

@ Laufen die elektrische Kiihimittelpumpe und der

KihTerliifter nicht:

- Leitungen am Thermoschalter abziehen und mit-
einander verbinden. %

-

- Elektrische Kiihlmittelpumpe und Kithlerlifter
miissen laufen.

L Laufen jetrt Hﬁh]mitteipumpe und Kihlerliifter:

- Thermoschal ter ersetzen,

~e Laufen Kiihlmittelpumpé und Kiihlerlifter nicht:

- Fehler naﬁh 5tram1aufplan beseitigen.
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TEILE DER KRAFTSTOFFVERSORGUNG AUS-

UND ETNBAUEN

Achtung!
Be1 ﬁrgﬂ1ten an der Kraftstoffanlage

sind die jeweils giiltigen Sicher-
heitsregeln einzuhalten.

Hinweisa;

e Dichtungen, Dichtringe und Klemm-
schellen bei Montagearbeiten grund-
satzlich ersetzen,

¢ Schlauchverbindungen sind mit Schraub-
pder Klemmschellen gesichert.

# Fernbedienung anschliefien - Abb. 1,
Seite 20-3.

e Eraftstoffpumpenrelais prifen - siehe
Reparaturleitfaden Audi 100 “"Motronic
Einspritz- und ZUndanlage".

# Beim Ein- und Ausbau des Gebers fir
EraftstoffTvorratsanfZeige ist darauf
Zu achten, daP die Leitungen nicht
beschidigt werden.

s Sauberkeitsregeln beachten - Seite
20-=4. -

1- Vorlaufleitung

: e rum Erattstoffbehdlter

¢ Einbaulage Kraftstoffilter
- Abb. 2, Seite 20-3

£- RUcklaufleitung

20-1



3- Entluftungsleitung
* » zum Aktivkohiebehdlter

\ 4- Druckhalteventil -
® 0,02 ... 0,3 bar Uberdruck
» verhindert, dap bei Tank-
tberfiillung Kraftstoff zum
AKF-Behdlter gelangt

5- Uherfaufleitung_

G- Einflillrohr
7= Rilickschlagklappe

B- Doppelschelle

9- Kraftstoffbehilter :
# aus- und einbauen - Seite 20-11

10- Untﬁr]a en
s verhindern Scheuer;t&]len

- 11- Hohlschraube
e 20 Nm

12= VerschluBring
: @ ausbauen - Seite 20-7

13- Geber filr Kraftstoffvorratsanzeige
® aus- und einbauen - Seite Z0-6

14~ Eraftatnffpumpe'
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25-15464

—= Abb. 1 Fernbedienung V.A.G 1348/3 A mit Adap-
terleitung V.A.G 1348/3-7 anschliefen

- Sicherung Nr. 17 am Sicherungshal ter heraus-
ziehen.

- Fernbedienung V.A.G 1348/3 A mit Adapterlei-
tung V.A.G. 1348/3-2 und Hilfsleitungen aus
V.A.G 1594 am Kontakt des Sicherungssockels
von Sicherung Nr. 17 (Pos. 2) anschlieBen.

- Abgreifklemme an Batterie (+) anschlieBen.

Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage:

_ Abgreifklemme an Starthilfedose (+)} an-
schliepen.

—a Abb. ? Einbaulage Kraftstoffilter

Pfeil = Durchfluprichtung zum Motor.
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SAUBFRKEITSREGELN BEI ARBEITEN AN DER KRAFT-

STOFFVERSORGUNG/EINSPRITZUNG

Verbindungsstellen und deren Umgebung vor

‘dem Ldsen griindlich . .reinigen.

Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unter-
lage ablegen und abdecken. Folien oder '
Papier verwenden. Keine fasernden Lappen
benutzen!

Getffnete Bauteile snrgfalt1g abdecken

bzw. verschliepen, wenn die Reparatur

nicht umgehend ausgefiihrt wird.

Nur saubere Teile einbauen., |

_ Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Ein-
" bau aus der Verpackung nehmen. :

- Keine Teile verwenden, die unuerpackt
(z.B. in Herkzeugkﬁsten USW. } aufbewahrt
‘wurden.

Bei getffneter ﬁn1age

- Miglichst nicht mit Druck]uft arhe1ten

- Das Fahrzeug mug11chst nicht bewegen.

Ll : 20-4



‘SICHERHEITSMASSNAHMEN BEI ARBEITEN AM KRAFT-
STOFFBEHALTER

Beim Aus- und Einbau der Kraftstoffpumpe oder

des Gebars fir Kraftstoffvorratsanzeige aus

dem ganz oder teilweise gefillten Kraftstoff-

behdlter ist folgendes zu beachten:

e Bereits vor Beginn der Montage muB in der
ldhe der Montagedffnung des. Kraftstoffbehdl-
ters das Absaugrohr einer Abgas-Absauganilage
gelegt werden, um die nach Offnen des Ver-
schlusses austretenden Kraftstoffgase sofort
absaugen zu kdnnen.

Steht keine Abgas-Absauganlage zur VEPquung,
kann ein Radial-Lifter (Motor liegt auBerhalb
des Luftstroms) mit einem Firdervolumen von
mehr als 15 m3/h verwendet werden.

8 Ist es beim Aus- oder Einbau der Kraftstofr-
pumpe erforderlich, in den Krafistoff zu grei-
fen, sind unbedingt kraftstoff-resistente
Handschuhe zu tragen.
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GEBER FUR KRAFTSTOFFVORRATSANZEIGE AUS- UND
E[NBAUEN

# Sicherheitsmafnahmen beachten - Seite 20-5.

Achtung!
Der Kraftstoffbehdlter darf max. zu 2/3 ge- -
fiillt sein. ' :

Ausbauen: s B Endiet
—a = Abdeckung (unter Bodenbelag vorn im Koffer-
raum) abschrauben.

-'Steﬁkverhindung fiir Kraftstoffvorratsanzeige
und Kraftstoffpumpe abziehen.

- B

—a - Schellen der Yorlaufleitung -A-, Riicklauflei-
tung -B- und Entliftungsleitung -C- 10sen und
Leitungen abziehen.

- Einbaulage des Gehers fiir Kraftstuffvurréts-
anzeige beachten, ggf. kennzeichnen.
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—a - Verschlufring mit Schliissel fiir Geber 3087
lisen und Geber aus dem Kraftstoffbehdlter
herausziehen. .

Hinwels:

“Beim Aus- und Einbau des Gebers fiir Kraftstoff-
vorratsanzeige ist darauf zu achten, dap d-e
Leitungen nicht beschidigt werden.

- Vor- und Riicklaufleitung auf der Innenseite
vom Gebergehduse abziehen.

- Elektrischen AnschluB zur Kraftstoffpumpe
abziehen.

Finbauen:
— Einbaulage des Gebers fiir Kraftstoffvorrats-

anzeige beachten.
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RAFTSTOFFPUMPE AUS- UND EINBAUEN

e SicherheitsmaBnahmen béachten - Seite Z20-5.

Achtung! . RE L
Der Kraitstoffbehdlter darf max. zu 2/3 ge-
fillt sein. :

L)

Ausbauen: :
—= —-Abdeckung (unter Bodenbelag vorn im Koffer-
raum) abschrauben. A et

- Stackverbindung fiir Kraftgtuffunrratsanzeigé-
und Kraftstoffpumpe abziehen. ;

—~a - Schellen der Vorlaufleitung -A-, Riicklauflei-
tung -B- und Entliiftungsleitung -C- ldsen und
Leitungen abziehen,

- Einbaulage des Gebers fiir Kraftstoffvorrats-
anzeige beachten, ggf. kennzeichnen.
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20-708

—a - VerschluBring mit Schliissel fiir Geber 3087
14sen und Geber aus dem Kraftstoffbehdlter
herauszichen. :

Beim Aus- und Einbau des Gebers fiir Kraftstoff-

vorratsanzeige ist darauf zu achten, dab die
Leitungen nicht beschiddigt werden,

- Vor- und Ricklaufleitung auf der [nnenseite
vom Gebergehiuse abziehen,

- Elektrischen AnschluBf zur Kraftstoffpumpe
abziehen.

—a — Schliissel fiir Kraftstoffpumpe 3214 an der
Kraftstoffpumpe im Staugehduse ansetzen und
Pumpe ca. 15 mm nach links drehen.

~ Pumpe nach oben herausziehen.
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Einbauen:
—= - Kraftstoffpumpe so in das Staugehduse ein-
setzen, daB die V-Markierung -C- mit der
Markierung -A- libereinstimmt.

- Schliissel fiir Kraftstoffpumpe 3214 an der
Kraftstoffpumpe ansetzen. .’

- Kraftstoffpumpe nach rechts drehen, bis die
V-Markierung -C- mit der Markierung -B-
Ubereinstimmt (Kraftstoffpumpe rastet ein).

- Einbaulage des Gebers -fiir Kraftstoffvorrats-
anzeige beachten. :

20-10



KRAFTSTOFFREHELTER AUS- UND EINBAUEN

Hinweise zum Ausbauen:

Eraftstoffbehzl ter vor dem Aushau mit Kraft-
stoffabsaugogerdt V.A.G 1433/A entleeren.

Abdeckung im Wasserkasten rechts ausbauen
und Masseband der Batterie abklemmen.

(Bei Fahrzeugen mit Frischluftfilter bzw.
Klimaanlage befindet sich die Batterie unter
der Riicksitzbank.)

fichsantrieb hinten ausbauen - siehe Repara-
turleitfaden Audi 100 "5-Gang-Schaltgetrie-
be 014 Allradantrieb” = Reparaturgruppe 39.

Motor/Getriebeheber-¥.A.G 1383 A zum Abfangen
unter den Kraftstoffbehilter stellen.

Hinweise zum Einbauen:
- D3mpfungsstreifen und Leitungsbefestigungen

sind am neuen Kraftstoffbehdlter nach Yorlage
des ausgebauten Kraftstoffbehdlters anzubrin-

gen.

- Achsantrieb hinten einbauen - siehe Repara-

turleitfaden Audi 100 "5-Gang-Schaltgetrie-
be 01A Allradantrieb® - Reparaturgruppe 39.
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KRAFTSTOFFPUMPE ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

Hinweis: : .
Fs gibt zwel Varianten der Stau-
gehiuse: : '
a—- Staugehduse mit Sieb durch Bajo-
nettverschluf verbunden. :
Staugehduse mit Sieb verschweift.

b

Elektrischer Anschlup
o flin Krattstoffpumpe

i

2- Rraftstuffﬁumpe

3- Staugehduse

4- Sieb

5= anlaufleftung.
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[20-865]

KRAFTSTOFFPUMPE PRUFEN

Spannungsversorgung prifen

» Batterie vall geladen (mind. 12 V)
o Einwandfreier Kraftstoffilter

- Fernhédienung V.A.G 1348/3 A anschliefen -
Abb. 1, 3eite 20-5.

- Fernbedienung betdtigen, Die Kraftstoff-
pumpe muB horbar anlaufen.

Hinweis:

Bei hohem Umgebungsgerduschpegel ist eine zwei-
te Person erforderlich, die unter dem Wagen in
der Nahe des Tanks auf Laufgerdusche der Pumpe
achtet.

o Lauft die Kraftstoffpumpe:

- Kraftstoffpumpenrelais priifen - siehe Repa-
raturleitfaden Audi 100 "Motronic Einspritz-
und Ziindanlage", Reparaturgruppe 01,

@ Liuft die Kraftstoffpumpe nicht:

- Abdeckung Tfir Geber fir Kraftstoffvorratsan-
zeige und Kraftstoffpumpe (unter Bodenbelag
vorn im Kofferraum) abschrauben.

- Steckverbindung fir Kraftstoffpumpe und
kraftstoffvorratsanzeige abziehen..
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[R5 ]

IED—BS?

Handmultimeter V.A.G 1526 mit Hilfsleitungen
aus V.A.G 1594 an den Kontakten 1 (griin/gelb)
und 4 (braun) anschliefen.

Fernbedienung betatigen.

Sollwert: ca. Batteriespannung

Wird der Sollwert nicht erreicht:

Leitungsunterbrechung nach Stromlaufplan
beseitigen, -

Wird der Sollwert erreicht:

Geber fiir Kraftstnff¥nrratsaﬁzéige aus-
bauen - Seite 20-6.

Leitungen vom Geﬂergehﬁu5e zur Kraftstoff-
pumpe mit Handmultimeter und Hilfsleitungen

auf Durchgang priifen.

Ggf. Leitungsunterbrechung beseitigen.

Liegt keine Leitungsunterbrechung vor, Kraft-
stoffpumpe ersetzen. Kraftstoffpumpe aus-
und einbauen - Seite ED—E,_
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Fordermenge priifen

—a - Vorlaufleitung (obere Leitung) -Pfeil-
abschrauben.

—= - Schlauch auf Vorlaufleitung stecken und
Schlauch in MeBglas halten.

20-15
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&00
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.13

—a v

em3/15s”)

- Fernbed1enung V.A.G 1348/3 A 15 Sekunden ETn—
schalten {Knopf stindig driicken).

—a - Gemessene Henge mit den Sollwerten fir Min-

destfirdermenge im Diagramm vergleichen.

* Mindestfordermenge cm?/15 s an der Riick- -
laufleitung gemessen.

** Spannung an der Kraftstoffpumpe bei Motor-

stillstand und laufender Pumpe {ca. 2 V
unter Eaj:terieaqannung}.
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= ROCKSCHLAGVENTIL DER KRAFTSTOFFPUMPE PROFEN

Prifvoraussetzungen:

‘® Oruckregler, Kraftstoffpumpe, Einspritz-
ventile, Kraftstoffilter i.0.

e Leitungssystem 1.0,

@ Firdermenge der Kraftstoffpumpe 1.0., prii-
fen - Seite Z0-15

e Datterie voll geladen (mind. 12 Y}

- Fernbedienung V.A.G. 1348/3 A mit Adapter-
leitung V.A.G 1348/3-2 anschlieBen - Abb. 1,
Seite 20-5.

—=t — DruckmeByvorrichtung V.A.G 1318 mit Adapter
V.A.G 1318/1l1, V.A.G 1318/13 und V.A.G
1318/15 zwischen Kraftstoffvorlauf- und
Kraftctoff-Sammelleitung anschliefien. Hebel
an Druckmefvorrichtung "in Stellung "Geoff-

net".

- Schalter der Fernbedienung ca. 30 Sekunden
driicken,

- Hebel an Druckmefvorrichtung in Stellung
“"Geschlossen" drehen,

Ainweis: :

Der Hebel der Druckmefyvorrichtung muf wdh-
rend des Mefvorgangs in Stellung "Geschlossen”
bleiben.

20-17



Schalter der Fernbedienung kurzzeitig be-
titigen, bis maximal 5,5 bar angezeigt
werden.

Druckabfall beobachten:
nach lﬂ-min: max. 0,5 bar

Liegt der Druckabfall héher, sind Fnlgende
Priifungen durchzufiihren:
¢ Anschliisse der DruckmeBvorrichtung auf

Dichtheit priifen.

Kraftstnff1e1tungen auf Dichtheit prufen
Liegen keine Und1cht1gkelt&n Vor, 1st das
Riickschlagventil in der HraftstufTPUmpe
defekt. ’

Kraftstoffpumpe ersetzen - Seite.Eﬂ—B.
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-] TANKENTLUFTUNG MIT AKTIVKOHLEBEHKLTER
WS .

b 1- Schlauch

» mindet rechts am Wagenboden
ins Freie

Z- 10 Nm

3- Blechschraube )
e fur Be- und Entliftungsventil

=10 Nm

5- Aktivkohlebehdlter [AKF)
¢ Einbaulage: Radhaus vorn
rechts
# Schlauchanschllsse - Abb. 1,
Seite 20-21

£ 0 =J

Geber Tir Kraftstoffvorrats-
anzeige

7- Blechschraube

10 8- Magnetventil fir Aktivkohle-

" behdlter

s Funktion und Ansteuerung priifen
- siehe Reparaturleitfaden Audi
100 "Motronic Zlind= und Ein-

11 spritzaniage®

20-1036 20-19




20-10346

9- Schlauch
e zum Drosselklappenteil

10- Schlauch

® in die Klammer am Aktiv-
kohlebehdlter einhdngen

11- Dichtring
& ersetzen

12- Be- und Entliiftungsventil
e regelt Be- und EntTiftung des
Aktivkohlebehdl ters
-8 verhindert, daB Spritzwasser
in den Aktivkohlebehdlter
gelangt
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—a fibh. 1 Schlauchanschlisse Aktivkohlebehdlter

1- zum Magnetventil fir Aktivkohlebehdlter.

2~ zum Geber flir Kraftstoffvorratsanzeige.

|20-1000]
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GASBETATIGUNG INSTAND SETZEN

1- Klemme

2= Sicherung

3- Stecksicherung
e zum Einstellen des Gaszugs

4~ Gaszug

# einstellen - Seite 20-23

g vierkant]aqer

6- Baspedal
Sicherung

LagErhuchse

8

9- Anschlagschraube fiir Gaspedal

10- Scheibe
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GASZUG EINSTELLEN

Hinwejse:

e Der Gaszug ist #uBerst knickempfindlich und
deshalb beim Einbau besonders sorgfdltig zu
behandeln, _ ;

e Ein einziger, leichter Knick kann zu spiterem
Bruch flihren. Ein Gaszug, der geknickt wurde,
darf deshalb nicht eingebaut werden.

® Eeim Einbau darauf achten, dab der Gaszug
zwischen Widerlager und Kurvenscheibe fluch-
tet.

Einstel Ibedingungen:

e Gaszug an Gaspedal und Kurvenscheibe einge-
hangt.

o Stecksicherung an der Gaszughiille abgezogen,

- Gaspedal in Yollgasstellung driicken,

~ Gaszughiille so weit zuriickziehen, bis der
Drosselklappenhebel am Vollastanschlag
anliegt.

- Stecksicherung hinter dem Widerlager am
Rastensegment der Gaszughiille einstecken,

£0-23



:
' TEILE DES ABGASTURBDAUFLADUNG

Hinweise:
o Sauberkeitsregeln beachten
- Seite 21-4.

¢ Schlauchverbindungen sind mit
Schellen gesichert.
s Dichtungen grundsétzlich ersetzen.
» Abgasturbolader mit (1 befiillen
- Seite 21-9.

1- 10 Nm

2- Olriicklaufieitung

3- 10 Nm

4- KiihImittelricklaufleitung
o 25 Nm
¢ nach dem Abschrauben mit passendem
Stopfen verschliefen

fm AdaEter
# 30 Nm

6= Abgasturbolader

e priften - Seite Z1-10
# aus= und einbauen = Seite 21<K

- Adapter
® 35 hm
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.

LY .

10~

11-
12-

13-

14-

15~

165

17-

40 Nm
# Ersetzen

Abgasvorrohr
# aus- und einbauen - siehe

Reparaturgruppe 26

Kihimittelvorlaufleitung

# 30 Nm 5

e nach dem Abschrauben mit
passendem 5Stopfen verschliefen

10 -Nm

25 Nm:
¢ ersetzen

Hohlschraube
& 25 HNm

Wellrohr
# Einbaulage beachten - siehe

Reparaturgruppe 26

=

25 Nm
# ersetzen

25 Nm
e ersetzen

AbbTlaseventil
e prufen - Seite 21-10
# aus- und einbauen - Seite 21-6

Abgaskrimmer

21-2



18-

20-

22—
23~

24-

25-

26—

60 MNm
e ersetzen

Ulvorlaufieitung

e vor dem Anschrauben {lbehrung
am Abgasturbolader mit Motordl
fiillen - Seite 21-9

Schlauch
e Tur Kurbelgehduseentiiiftung
s zum Zylinderkopfdecke]

Luftschlauch
8 zum Luftmassenmesser

Schubabschaltventil
s prifen - Seite 21-13

Unterdruckschlauch
8 tber Verbindungsleitung zum
Saugrohr

‘Schlauch

s zum Druckrohr

Magnetventil fiir Ladedruck-

beqrenzung -N75

e prufen - siehe Reparaturleit-
faden Audi 100 "Motronic Ziind-
und Einspritzaniage”
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SAUBERKEITSREGELN BEI ARBEITEN HH ABGAS-
TUREOLADER :

s Verbindungsstellen und deren Umgebung vor
dem Lisen griindlich reinigen. : :
e Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unter-
lage ablegen und abdecken. Folien oder
Papier verwenden. Keine fasernden Lappen
benutzen! 1o
s Geiiffnete. Bauteile sorgfdltig abdecken
bzw. verschlieBen, wenn die Reparatur
" nicht umgehend ausgeflhrt wird.
'@ Nur saubere Teile einbauen: :
- Ersatzteile erst unmittelbar vor dem E1n-
bau aus der Veérpackung nehmen. .
- Keine Teile verwenden, die unverpackt
(z.B. in Werkzeugkdsten usw.) aufbe-

wahrt wurden.
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ABGASTURBOLADER AUS- UND EINBAUEN

e Dichtungen und selbstsichernde Muttern
grundsdtzlich ersetzen. :

- Masseleitung an der Batterie abklemmen.

Hinweis:

Bei Fahrzeugen ohne Frischluftfilter oder Klima-
anlage befindet sich die Batterie rechts im
Wasserkasten. Bei Fahrzeugen mit Frischluft-
filter oder Klimaanlage ist sie unter der Riick-
sitzbank eingebaut. '

—— LuftSEh1auch‘Ew15chen Luftmassenmesser und
Abgasturbolader -4- am Luftmassenmesser ab-
bauen.

- Steckverbindung am Luftmassenmesser =-3- ab-
ziehen

- Halteschraube -1- herausdrehen,
- ¥ier Spannklammern -2- ldsen.

- Luftfiltergehduseoberteil und Filtereinsatz
abnehmen.

- Ansaugschlauch abbauen, Luftfiltergehause-
unterteil herausnehmen.

- " 21-5



Abblaseventil ausbauen:
—a — Steuerleitung vom Abblaseventil abschrauben.

Hinweis:
Hohlschraube so aufbewahren, daf sie weder
verschmutzt noch beschidigt werden kann.

_ Wellrohr vom Abgasrohr abschrauben.

- Abblaseventil vom Abgaskriimmer abschrauben.

Abgasturbolader ausbauen:
~m - Schlauch zwischen Luftmassenmesser und Abgas-
turbolader am Abgasturbolader abschrauben
-Pfeil-.

- Kurbelgehduseentliiftungsrohr abschrauben
-Pfeil-d

- Unterdruckschlauch und Schlauch zum Druckrohr
vom Schubabschaltventil abziehen.

21-6
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\ ' ‘ —a - Magnetventil fiir Ladedruckbegrenzung -B-
aus der Halterung ziehen.

- A

coar — - Schlauch vom Magnetventi] fiir Ladedruck-
e fqﬁh&“ begrenzung zum Abgasturbolader ausbauen
\ == _ —pfeil-.

/m
in.

— - fier Muttern am Flansch Abgasturbolader/Ab-
gasvorrohr herausschrauben -Pfeile-.

Hinweise:

¢ ‘um Losen der unteren hinteren Mutter am
Flansch Abgasturbolader/Abgasvorrohr mub
ein flacher Ringschliissel SW 15 passend
zurechtgebogen werden -Pfeil in der Abb.
unten-.

¢ Die lbrigen Muttern am Flansch Abgasturbo-
lader/Abgasvorrohr besitzen 5Schliissel-
weite 17.

- Rbgasvorrohr ausbauen - siehe Reparatur-
gruppe 26.

21-183
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Hinweise: erik

® Nach Abschrauben der Kiihimittelleitungen
sind diese sofort mit passenden Stopfen zu
verschliepen, : e

o Darauf achten, dab kein Kihimittel in.die

. Olbochrungen des Abgasturboladers gelangt.

. —a - KiihImittelvorlaufleitung -C- und Olvorlauf-
leitung -D- vom Abgasturbolader abschrauben.

—= - Schlauch vom Abgasturbolader zum Ladeluft-
kiihler .am Abgasturbolader abschrauben -Pfeil-.

- Olrucklaufleitung am thasturﬁﬂiader unten
abschrauben.

- Hﬁh]mitte]rUck!aufTEitﬁng VO ﬁbgﬁsturbﬂ- ;
lader abschrauben. e 2 AR
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—a - Abgasturbolader vom Abgaskrimmer 10s-
- schrauben.

21-040

Einbauen:
- Abgasturbolader zuerst an den Abgaskrimmer
anschrauben.

- Beide Kiihlmittelleitungen an Olriicklauf-
leitung unten anschlieBen.

- Vor dem Anschrauben der (lvarlaufleitung
die Olbohrung am Abgasturbolader mit 01
befiil Ten.

- Einbaulage des Wellrohrs beachten - siehe
Reparaturgruppe 26.

- Motor nach dem Einbau des Abgasturboladers
ca. 1 Minute im Leerlauf laufen lassen.
Nicht hochdrehen, da die Dlversorgung
des Abgasturboladers noch nicht sicher-
gestellt ist.
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ABGASTURBOLADER UND ABBLASEVENTIL PRUFEN

Priifvoraussetzungen:.

@ Fehlerspeicher abfragen - siehe Reparatur-
leitfaden Audi 100 "Motronic Ziind- und Ein-
spritzaniage" . : :

e Stellglieddiagnose durchfiihren - siehe Repa-
raturleitfaden Audi 100 "Motronic Ziind- und
Einspritzanlage” .

e Motordl temperatur mind, 30° C

e Alle Unterdruckanschliisse dicht

—= - Schnellverschliisse -Pfeile- der Abdeckung fur
Steckverbindungen an der hinteren Motorraum-
wand um 90° Tinksdrehen und Abdeckung abneh-
men. '

- - Feuchtigkeitsabscheider -1- aus dem Halter P2
aushingen, Schlauchleitung -3- abziehen.

- T-Stlick mit Mefschlauch des Abgasturbolader-
Priifgerdts zwischen Feuchtigkeitsabscheider
-1- und abgezogene Schlauchleitung einsetzen.

21-10
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VAG 1397A

21 - 096

—V.AG 1397/A

- MeBschlauch iiber die Motorhauben-Hinterkante

und durch die rechte Fensteridffnung in den
Fahrzeug-Innenraum flhren.

—a - Abgasturbolader-Priifgerdt einschalten, MeBbe-
reichsschalter auf Stellung -I1- bringen, Mel-
schlauch am AnschluBstutzen -1- aufstecken.

Hinweise:

Die Schlauchleitungen miissen absolut dicht an-

geschlossen sein, da sonst MeBffehler miglich
sind. :
Darauf achten, daB der Mefischlauch an Motor-
haube und Seitenscheibe nicht eingeklemmt wird.
ODurch DOricken der Speichertaste M am Abgas-
turbolader-Priifgerdt wird der letzte MeBwert
so lange gespeichert, bis die Speichertaste M
erneut gedriickt oder das Priifgerdit ausgeschal-
tet wird.

Die Speicherung wird durch Blinken des Kommas
im Anzeigefeld angezeigt.

Sinkt die Batteriespannung des Abgasturbolader-
Priifgerdies unter den zuldssigen Sollwert, er-
scheint ein Ffeil in der Tinken oberen Ecke
der Anzeige.

Vor der Priifung das Fahrzeug mind. 3 km zligig
fahren (chne Ampelstop und dergleichen).

Da der Ladedruck wdhrend der Fahrt gemessen
wird, ist aus Sicherheitsgriinden eine zweite
Person zur Bedienung des Abgasturbolader-
Prifgerdtes erforderlich.
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) ——VAG 1397/A

[21-096

- Fahrzeug im 4. Gang aus ca. 60 km/h mit
Yollgas beschleunigen und Drehzahlmesser

beobachten.

—a - Bei 3000/min Speichertaste M am Abgasturbo-
lader-Priifgerdt driicken. i

r

5ol lwert:
Héhe m fBupentem- . Ladedruck
peratur bar Oberdruck
0.— 1RD0 st e 1,840 - 2,000
0 -~ 1600 - 20° 1,090 - 2,100
0 - 1600 30° E,ﬂ3ﬂ-f 2,150
_ﬂ = Meereshihe

Bei Zwischenwerten der Aufentemperatur
kinnen die Ladedruckwerte geringfugig ab-
weichen. :

- Wird der Sollwert erreicht, aber im Dreh-
zahlbereich unter 2500/min ein Leistungs-
mangel festgestellt, Schubabschaltventil
prufen - Seite 21-13. 3 ;

- Wird der Sollwert nicht erreicht, Abblase-
ventil versuchsweise ersetzén und Prifung
wiederhalen. - 3

- Wird der Sollwert wieder nicht erreicht,
Abgasturbolader ersetzen.

2l-12



SCHUBABSCHALTVENTIL MIT UHTERDEUEHPUHPE | “
V.A.G 1290 PROFEN

D&s Schubabschaltventil befindet sich vor
dem Abgasturbolader. Es wird durch Unterdruck
in der Schubphase gedffnet und baut dadurch
den vorhandenen Ladedruck vor der Drossel-
klappe ab, um einen Lastwechselschlag beim
Gaswechsel zu verhindern.

Bei Leistungsmangel bzw, Lastwechselschlag
ist das Schubabschaltventil zu priifen.

Unterdruckpumpe V.A.G 1390 auf Schubabschalt-
ventil aurstecken.

Unterdruckpumnpe betdtigen.
# Schubabschaltventil mup offnen -Pfeil-,

Nach ca. 30 Sekunden Beliiftungsventil der
Unterdruckpumpe betdtigen.

» Schubabschaltventil mup schlieBen -Pfeil-.

Offnet bzw. schlieft das Schubabschaltven-
til nicht oder ljegt die Ventilplatte bei
geschiossenem Schubabschaltventil nicht
dicht auf, Schubabschaltventil ersetzen.
Die Anschllisse des Schubabschaltventils
sind mit Schraubschellen zu befestigen.
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TEILE DER LADELUFTKUHLUNG

1 ¢ 4 =L F 4 81 0§ 1 b 1 B 4 p 4 5§ %

AlUS- UND EINBAUEN L

Hinweis: :
Siamtliche Schlauchverbindungen sind
mit Schellen gesichert.

I- 20 Nm

_Eu-Druckruhr

Luftschlauch

e zum Abgasturbolader

e mit Abzweig zum Schubabschalt-
ventil

3

4- 20 Nm

- Haltewinkel vorn

b= Gummitiille

"Bils Hﬂ]tewinke1 vorn

7= Ladeluftkihler

d- Haltewinkel hinten

9= Gummitilille .
e TUr Ha]tgwinke] hinten

10~ Zylinderschraube mit Bund
® 20 Nm
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.llf 20 Nm

12- Blechschraube
. ® zur Befestigung der Luftfiihrung

13- Luftfﬂhrung

14- Blechschraube
@ Iur BeTestigung der Luftfiihrung

18- Luftschlauch -

» zum LadeTuftkijhler
16- 20 Nm

21-15
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- Stofifdnger vorne ausbauen = siehe Repa-
raturleitfaden Audi 100 "Karosserie-
Montagearbeiten", Reparaturgruppe 63..

- Vorratsbehdlter fiir Hydraulikfliissigkeit
an der Motorraumseitenwand abschrauben und
mit angeschlossenen Leitungen zur Seite
legen.

: Scheibenwaschwasserbehdltar ausbaueh;:__

- Beide Luftschlduche am Ladeluftkiihler
abbauen. :

—~a - Schrauben am1Halter vorn ldsen -Pfeile-.

- Befestigungsschraube hinten am Ladeluft-.
~ kiihler herausdrehen, :

- Ladeluftkiihler nach unten abnehmen.
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ROCKSCHLAGVENTIL DER KRAFTSTOFFFUMPE PROFEN

Priifvoraussetzungen:

s o,

i ~ozr—

7

Y
2

ifa
L

\
géﬂﬂi§

» oruckregler, Kraftstoffpumpe, Einspritz-
ventile, Kraftstoffilter i.0.

e Leitungssystem i.0.

# Fiordermenge der Kraftstoffpumpe 1.0., pri-
fen - Sejte 20-15

» Batterie voll geladen (mind. 12 V)

- Fernbedienung V.A.G. 1348/3 A mit Adapter-
leitung V.A.G 1348/3-2 anschlieBen - Abb. 1,
seite 20-5.

- DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 mit Adapter
v.A.G 1318/11, V.A.G 1318/13 und V.A.G
1318/15 zwischen Kraftstoffvorlauf- und
Kraftstoff-Sammelleitung anschliefen. Hehel
an DruckmeBvorrichtung in Stellung "Gedff-
net".

- Schalter der Ferpbedienung ca. 30 Sekunden
driicken.

- Hebel an Druckmefvorrichtung in 5té11ung
"Geschlossen" drehen. '

Hinweis:

Der Hebel der DruckmePvorrichtung muf wih-
rend des MeBvorgangs in Stellung "Geschlossen'
bleiben.

Ef-l?_



~ TEILE DES ABGASSYSTEMS AUS- UKD

EINBALEN

=SRE=====

Hinweise:

e Dichiungen und selbstsichernde
Muttern ersetzen.

» Halteringe bzw. -schlaufen laut ET-
katalog verbauen.

o Auf ausreichenden Abstand der Abgas-
anlage zur Karosserie achten.

# Abgasanlage spannungsfrei einrichten
- Seite 26-7.

1- Hauptschal ldémpfer
# mit Nachschallddmpfer zu einer
-Einheit zusammengefaBt
# zum Ersetzen eines einzelnen
S5challdimpfers ist eine Trenn-
stelle vorgesehen - Abb, 5,
Seite 26-6

2- 25 Nm
® Anordnung der Teile = Abb, 1,
Seite 26-4
J- 25 Nm

4- Dichtring
e stoflempfindlich - nicht auf den
Boden fallen lassen

26-1



5=

10-

22 Nm
e Anordnung der Teile - Ahh E

Seite 26-4

katalysator

Dichtung fiir Abgaskriimmer

# Flache mit BordeTungen muB zum
Abgaskriimmer zeigen -

~ # ersetzen

Abgaskrlimmer .

8 zum Ausbau Abgaﬁturﬁp der aus-
bauen - siehe Repathfﬁgbcuppe 2l

_.Q?E:EH;?

25 Nm i

» ersetzen J_‘TE"L" : x:f; AL
: '?; L ;y i

25 Nm ? o i e

® ersetzen G i

Abblaseventil

11-

P

13-

14-

# ausbauen - siehe Reparatur~
gruppe 21

Ahgasturhﬁ1ader
8 ausbauen - siehe Reparatur-
gruppe £1

25 Nm 2
v ersetzen SRS
Wellrohr 6
: ElnEaulagE - Abb, 4‘iﬁhite-fﬁ-5
ub"'ﬁl__h 1-.-. '. Iv:F_'I.\_
iy Tl
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15- Lambdasonde
® o0 Hm

.16= CO-Entnahmerohr
s 20 Km

17- Dichtung
# ersetraen

18- 25 HNm
& ersetzen

19- 30 Hm
& ersetZen

20= 60 HNm
8 _ersebzen

21- Dichtung
# ersetzen

22- Ahgasvﬂrrnhr
23- Abgasrohr mitte

24- 40 Hm

25— Doppel-Rohrschelle
» nach Losen einer Yerschrau-
bung ersetzen -
¢ Finbaulage Abb. 3, Seite 26-3

7h= Nachschallddmpfer
g mit HauptscEaildﬁmpfer Zu einer
Einheit zusammengefalt :
e zum Ersetzen eines einzelnen Schall-

dimpfers ist eine Trennstelle vor-
gesehen - Abb. 5, Seite 26-6
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= Abb. 1 Verschraubung Kata1yﬁaturjﬁbgaarnhr mitte

@ Anordnung der Teile:
1- Mutter (25 HNm)
Pfeil - Lage des Flansches
2= Feder :
‘3~ Hillse ) i
4- Scheibe ta : _
5- Schraube -

—a Abb. 2 Halter

e Anordnung der Teile: (g
4 1- Katalysator
: 5 ?2- Schraube

3- Scheibe - :

4- Feder : :
5- Halter Freal
" f- Hiilse mit Bund

7= Scheibe

g - Mutter

;e

e LB . o g -
sh. - Jary
o e L ] i T

N | - G i LT ' 26-4



—a Abb. 2 Doppel-Rohrschelle

e Einbaulage: '
Rohrschelle an die Anschlagbleche -Pfeile-
anlegen.

Hinweis: '
. Doppel-Rohrschelle bei jedem LOsen der Ver-
~ schraubung ersetzen.

—a Abb. 4 Wellrohr
s Einbaulage:
DurchfluBrichtung -Pfeil- vom Abgaskrimmer
e zur Abgasanlage.
e %
|_ 5 = 26-726




—a Abb, 5 Trennste]]e zwischen Haupt- und Nach-
schal1ﬂampfer

" Fiir den Ersatz des Haupt- bzw. Machscha}ldamp-
fers ist eine Trennste1]e vorgesehen,

13ﬂ|nn
130 'mm

Haﬁ a
MaR-b
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o
ABGASANLAGE SPANNUNGSFREI EINRICHTEN

¢ Abgasanlage wird in kaltem Zustand einge-
richtet.

" _ puf ausreichenden Abstand aller Teile der
Abgasanlage zur EKarosserie achten.

—=s - Bei richtiger Montage der Abgasanlage muf
die Vorspannung an den hinteren Aufhd@ngungen
des Nachschalldampfers -a- = ca. 10 mm be-
tragen.

s e 26-7
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ABGASANLAGE AUF DICHTHEIT PRUFEN

Undfchthéften'der Abgasanlage vor der Lambda-
sonde konnen zu folgenden Stirungen fiihren:

Startschwierigkeiten
Ausgehen des Motors

Schiitteln im Leerlauf

Ruckeln beim'Beschleunigen
Schlechtem UhergangﬂuerhaTten

FrufuﬂraussetzungEn:

e Motor kalt oder handwaﬁm

- @ Motor n1cht 1aufen 1assen

D!"LICHI.If'ED'IStﬂ]E in E'iﬂ Ei"lﬂ'l"ﬂ!'l‘!“.-dEF Abgas-
anlage.einfiihren und mit anpen abdichten.

Zweites Endrohr ebénfallﬁ m1t thpen ab-

;d1chten
g

q,Eetﬁiehsdruck der ﬂruckluftanlagg auf ca.

e bar Uberdruck einstellen, = "7,

Druckluftp15tu19'andauernd hetEfﬁQén

Uerthdungsstetlen Iy11ndarkupf aKrummer
-Krimmer/Abgasrohr, ﬂbgasruhr!ﬁata1ys&tur.
Verbindungsstellen hinter Kﬂta135atur Usw.
mit Leck-Suchspray (handelsiiblich) E1ﬂ5PTU‘"”
hen und auf Blaﬂenh1]dung achten o )

Festgestellte Undichtigkeiten hesertigéq;

Nur im Ausnahmefall Dichtmittel verwendeﬁ.

".ru""'..-' A '-'.‘:r i e
S T
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